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AZ OSZTRÁKMAGYAR HADITENGERÉSZET ÉS A MAGYAR KIRÁLYSÁG



A haditengerészet közjogi helyzete a kiegyezés után



Az 1867:XII. törvénycikk az uralkodó személyének azonosságán túl Magyarország és Ausztria közös ügyének nyilvánította a külügyet, a hadügyet és e kettő költségeinek fedezése mértékéig a pénzügyet mint a közös és együttes védelem eszközeit. A közös költségek viselésének arányát, a kvótát, a két parlament közösen tanácskozó kvótabizottságai állapították meg. 1867-ben Magyarország e költségek 30%-át, Ausztria 70%-át viselte. 1918-ig a magyar kvóta fokozatosan 36,3%-ra nőtt.

Az 1867:XII. tc. 9. § fogalmazásában a külügy mellett "a közös védelemnek másik eszköze a hadsereg s az arra vonatkozó valamennyi intézkedés, egy szóval: a hadügy.

Közismert, hogy a hadsereg helyzete a kiegyezés után államjogilag bonyolult és rendezetlen maradt. Olyannyira, hogy törvényeink két évtizeden át hol magyar hadsereget, hol egyszerűen hadsereget említenek, amely az összbirodalmi hadsereg kiegészítő része. Például a véderőről szóló 1868:XL. tc. 2. § szerint a fegyveres erő alkotórésze a hadsereg, a haditengerészet, a honvédség és a népfelkelés. A 11. §-ban "a monarchia közös védelmére szükséges szárazföldi és tengeri hadsereg.

A változást az elnevezésben az új véderőtörvény, az 1889:VI. tc. hozta, amennyiben ennek 2. §-a már "közös hadsereget említ. Érdekes, hogy a haditengerészet előtt a törvény nem használja a "közös jelzőt, amiből következik, hogy ez nem tartozott hivatalos megnevezéséhez. Mégis ugyanolyan közösen fenntartott intézménye volt Ausztriának és Magyarországnak, mint a hadsereg, illetve 1889 utáni terminológiával "közös hadsereg.

A hadseregre és a haditengerészetre a "császárikirályi jelölést alkalmazták, ami a kiegyezés után sem változott meg azonnal. Csak az 1889. október 17-én kelt Legfelsőbb Kézirat rendelte el, hogy ezután a császárikirályi hadsereg és haditengerészet, valamint intézményei a "császári és királyi elnevezést kötelesek használni. Az "és kötőszónak alkotmányjogi szempontból volt nagy a jelentősége. Világosan utalt mind a közösségre, mind a kettősségre, azaz arra, hogy  bár az uralkodó legfelsőbb parancsnoksága alatt áll  a fegyveres erő ezen két ága mégis a két állam, Ausztria és Magyarország tulajdona. A haditengerészet jogi helyzete tehát ugyanolyan, mint a közös hadseregé.

Bár a haditengerészet ugyanolyan jogi státussal bírt, mint a hadsereg, katonailag (hadászatilag) különálló, attól független haderőnem volt.

A fegyveres erő e két alkotórészének azonos közjogi helyzete ellenére még a kiegyezéskor bevezetett általános védkötelezettség után sem soroztak magyarokat nagyobb számban a flottához. A magyar törvényhozás ugyanis évtizedeken át ragaszkodott ahhoz, hogy a sorozott magyar állampolgárokat magyar csapattestekhez, illetőleg olyan közös csapattestekbe osszák be, amelyekben egy tömbben maradhatnak. A véderőről szóló 1868:XL. tc. 32. § ez alól csak az egészségügyi csapatoknál tesz kivételt, mint olyan egységeknél, amelyeknél  az alacsony létszám miatt  ez megvalósíthatatlan. Ugyanez a törvényhely a haditengerészethez való sorozásnál csak annyit ír elő, hogy lehetőleg tekintetbe kell venni a besorozottak kívánságát.

Ettől az állásponttól az 1889. évi új második véderőtörvény 15. §-a annyiban tér el, amennyiben úgy rendelkezik, hogy bár a közös hadsereg részére a magyar korona országaiból állított újoncokat és póttartalékosokat magyar ezredekbe kell osztani, attól kivételesen el kell térni az olyan különleges fegyvernemek, szolgálati ágak stb. vonatkozásában, amelyek rendeltetésüknél fogva nem szervezhetők úgy, hogy azokban magyar állampolgárságú legénységből önálló osztályokat (zászlóaljakat), ezredeket stb. lehessen felállítani. Ezután már egyre több magyar újoncot osztottak a haditengerészethez is.



A haditengerészet létszáma és kiegészítése



A kiegyezéskor a Monarchia haditengerészete viszonylag hosszú múltra tekintett vissza.

Az állandó hadiflotta alapját II. József vetette meg 1786-ban. A tengerész személyzet ekkor 160 főből állt. 1805-ben ez a szám 600 főre duzzadt. Amikor Velence és hajóhada 1815-ben Habsburg-fennhatóság alá került, a létszám 2700-ra, majd két esztendő múlva 3013-ra emelkedett, s nagyjából az ötvenes évek végéig változatlan maradt.

Államjogilag a haditengerészet közvetlenül az uralkodónak volt alárendelve, fenntartásához Magyarország a kiegyezésig nem járult hozzá.

Az egyre gyarapodó osztrák kereskedelmi flottának a birodalom gazdasági életében betöltött növekvő szerepe szükségessé tette a védelmét szolgáló haditengerészet fejlesztését (akkoriban még virágzott a tengeri rablás, kalózkodás a Földközi-tenger térségében).

A fejlesztés mérvét mutatja, hogy a flotta mozgósítási személyi állománya a tengerészgyalogsággal együtt 1859-ben 11.000 főt tett ki.

1862-ben kivették a haditengerészetet a Hadügyminisztérium joghatósága alól, és önálló Tengerészeti Minisztériumot hoztak létre, amelyhez a kereskedelmi hajózás ügyei is tartoztak. A haditengerészet nagy pártfogójának, Miksa főhercegnek Mexikóba távozása után (1864) a Tengerészeti Minisztériumot megszüntették (1865. július 27.), és a haditengerészet visszakerült a Hadügyminisztérium alá, ahol a Tengerészeti Szekció (részleg) intézte ügyeit 1918-ig.

Magyarországon 1867 előtt sem az országgyűlés, sem a közvélemény nem törődött a hajóhaddal. Csupán a tisztikarban találunk magyarokat. Közülük sokan értek el tengernagyi rendfokozatot.*

A haditengerészet kiegyezés előtti létszámkiegészítése önkéntes jelentkezéssel és toborzással történt. Toborzás  érthető okokból  csak a tengermelléken folyt.

A szolgálati idő kezdetben  az 1868:XL. tc. 4. §-a szerint  egyforma volt a hadseregnél és a haditengerészetnél: három év tényleges szolgálatban és hat év tartalékban.

Az 1889. második véderőtörvény, az 1889:VI. tc. 2. §-a a közös hadsereg és a honvédség részére póttartalékot rendszeresített, amelynek tartama a közös hadseregben tíz év volt. A sorhadi szolgálatot meghagyta háromévesnek, a tartalékban pedig fölemelte hét évre. (8. §)

Ugyanez a 8. § a sorhadi szolgálati kötelezettséget a haditengerészetnél négy évben szabta meg, tehát egy évvel felemelte a tényleges időt, és egy esztendővel csökkentette a tartalékos állományt. Bevezették viszont az úgynevezett tengervéd szolgálatot, amelyet három évben szabtak meg: ez a közös hadsereg póttartalékos állományának felelt meg. Összegezve tehát: míg a közös hadseregben a szolgálati kötelezettség a tényleges, a tartalékos és a póttartalék-állományban összesen húsz esztendő volt, ez a haditengerészetnél tizenkét évet tett ki.

Az 1912:XXX. tc., vagyis az úgynevezett harmadik véderőtörvény, a haditengerészet szolgálati idején nem változtatott.

A tengervédet háború vagy rendkívüli események idején hívták be szolgálattételre. Ezt azonban csak az uralkodó  mint legfőbb hadúr  rendelhette el.

Az évenkénti, december 31-i állományt feltüntető kimutatás jól érzékelteti, hogy a kiegyezés óta a haditengerészet béke-összlétszáma megháromszorozódott. A létszámnövekedés a századfordulótól gyorsult föl, ami a haditengerészet emelkedő költségvetésének köszönhető. A pénzt új hadihajók építésére és a régebbiek korszerűsítésére fordították, az új úszóegységek szolgálatba állítása viszont egyre több tengerészt követelt.

A kiegyezéskor, tehát amikor Magyarországon visszaállították az alkotmányosságot és ezzel a rendelkezési jogot a véderő mindkét ága, a hadsereg és a haditengerészet fölött, a császárikirályi flotta az alábbi erőkből állt: 1 csavargőzös sorhajó, 7 csavaros páncélos fregatt, 8 kisebb csavaros fregatt és korvett, 13 csavaros ágyúnaszád az Adrián, 9 csavaros és kerekes ágyúnaszád a tengeren, 6 a Garda-tavon, 1 a Dunán, valamint 14 különböző rendeltetésű tengeri kerekes gőzös. Összesen 59 gépi meghajtású hajóegység.

Ezenfelül volt még a hajóhadnak 34 különböző típusú, vitorlával vagy evezővel hajtott hadihajója, közülük 2 fregatt, 2 korvett, 7 brigg és 4 goélette érdemel említést. Mivel a világ haditengerészetei ekkor már áttértek a gőzzel hajtott hadihajók építésére, e vitorlások elavultak, és csupán iskolahajókként vagy expedíciós utakra használhatták őket. Harcértékük nem volt, az ütőképes hajóhadhoz nem lehetett őket hozzászámítani.



A hajóhad a második véderőtörvényig



Az 1866. július 20-án vívott lissai tengeri csata nagy tekintélyt szerzett Tegetthoff ellentengernagynak. Az uralkodó még aznap altengernaggyá léptette elő, kitüntette a Mária Terézia Rend középkeresztjével és kinevezte az osztrák felsőház (Urak Háza) örökös tagjává. 1868 márciusában pedig Tegetthoff altengernagy vette át a közös Hadügyminisztérium Tengerészeti Szekciójának vezetését, s ő lett a haditengerészet parancsnoka 1871. április 7-én bekövetkezett haláláig. Tegetthoff minden befolyását arra használta, hogy fejlessze a flottát. Ebben azonban  furcsa módon  épp a lissai győzelem, az 1866. évi háború egyetlen győzelme gátolta, mert a flotta jó szereplése a dualista államban megalapozatlan biztonságérzetet keltett. Úgy vélték, a hajóhad már elég erős, nem igényel további fejlesztést.

Tegetthoff 1868-ban új flottaépítési tervet terjesztett a két delegáció plénuma elé, a következő indoklással: "...Hogy minden partvidék védhető legyen a nyílt tengerről és minden támadót távol lehessen tartani, ahhoz a megóvandó területtel arányos flottára van szükség. Hajóhad nélkül a Monarchia már eleve lemond partvidékéről, tengermellékéről. A part ugyanis szárazföldi csapatokkal nem védhető, mert a meglevő parti erődök az új páncélhajókkal szemben már nem képesek helytállni. Korszerű, új erődök pedig rengeteg pénzbe kerülnek, és ugyanekkor csupán a partsáv kapna védelmet... A hadiflotta célja természetesen a védelem  a hajóhad defenzív jellegű , de bizonyos támadó erőt is kell tartalmaznia...

A flottaprogram alapján kiépítendő hajóhad nagyobb lett volna, mint a környező  rivális  államoké (15 páncélhajó, 8 fregatt, 16 korvett és ágyúnaszád, valamint 11 egyéb kiszolgáló hajó). Tegetthoffnak sikerült elérnie, hogy a delegációk elfogadják ezt a tervet, és megszavazzák az építési költség első részletét, 1900000 forintot. A flottaépítésre 25 millió forintot terveztek, s tíz év alatt kellett végrehajtani. A következő években azonban az összeget csökkentették, a program sohasem valósult meg teljes egészében, éppen akkor, amikor a szomszédos államok haditengerészetei hatalmas fejlődésbe lendültek.

Tegetthoff altengerenagy halála után a Monarchia évtizedeken át éppen csak fenntartotta hadihajó- és létszámállományát.

A továbbiakban nézzük a megvalósult hajóépítéseket.

1867-ben kezdték el a Trieszt melletti San Marcóban, a Navale Adriatico hajógyárban a hajóhad első kazamatahajóját, amely 1869. évi vízrebocsátásakor a Lissa nevet kapta. Ez még félig fából, félig vasból épült. 1869/71-ben páncélozott kazamatahajóvá alakították a Kaiser sorhajót.

A lissai csata tapasztalatai alapján az ék alakban történő támadást tekintették a jövő tengeri csaták követendő taktikájának, ezért erős orr- és fartüzérséggel akarták az új hajókat ellátni. Ezt szem előtt tartva tervezte Josef von Romako hajótervező mérnök azt a két újabb kazamatahajót, amelyeket 1869-ben, ugyancsak Triesztben kezdtek építeni. Ezek a Custoza és az Erzherzog Albrecht nevet kapták. Mindkettő teljesen vasból épült már. Még ugyancsak Tegetthoff életében kezdték építeni Polában a Helgoland, Triesztben a Fasana és a Zrínyi csavaros korvetteket, mindhármat ismét fából.

1871-ben bocsátották vízre a haditengerészet első nagy műhelyhajóját, a Cyklopot, amelyet a franciaországi La Seyne-ben építettek.

Tegetthoffot halála után Friedrich von Pöck báró altengernagy követte a haditengerészet parancsnoki posztján. 1883 tavaszáig tartó működése alatt a flotta körül mély csend honolt. Von Pöck képzett tengerész volt, de hiányzott belőle az erély és a küzdőképesség, és a haditengerészet létjogosultságát is megkérdőjelező katonai vezetéssel szemben képtelen volt érvényesíteni akaratát, nem tudta keresztülvinni a megkezdett fejlesztés folytatását. Parancsnoksága alatt csupán a megkezdett hajóépítéseket fejezték be, s néhány kisebb egység futott le a hajógyárak sólyáiról.

A hetvenes évek közepén új hajótípus született, a torpedónaszád, amelynek építésében AusztriaMagyarország haditengerészete világviszonylatban az élen járt. Ez nem véletlen, mert az önjáró torpedót cs. kir. tengerésztiszt, a fiumei Luppis János Balázs fregattkapitány találta fel. Első modelljét 1860-ban készítette. 1864-ben megállapodott a fiumei Stabilimento Tecnico Fiumano hajógyárban dolgozó Robert Whitehead angol mérnökkel, és közösen fejezték be az újabb példányt. 1866-ban bemutatták egy állami bizottságnak, s ekkor kapta az új fegyver a "torpedo nevet (torpedo marmorata = márványos zsibbasztó rája). 1867-ben a cs. kir. haditengerészet megvásárolta a találmányt, és torpedóvető csövet építtetett a Seehund és a Kaiser Max fedélzetére. A Seehund mint AusztriaMagyarország első torpedónaszádja 1873. március 27-én állt szolgálatba. Eleve torpedóvetésre szánt hajókat, úgynevezett torpedónaszádokat 1874-től építtetett a cs. kir. haditengerészet az angliai Thornycroft-hajógyárban, mint e hajótípus első példányait. Thornycroftban négy, az ugyancsak angliai Yarrow-hajógyárban kettő, ezek mintájára pedig a polai Tengerészeti Szertár (Arsenal) műhelyében további négy torpedónaszád épült 1881-ig, amelyeket folyamatosan római számmal jelöltek.

A torpedónaszádokon kívül a hetvenes évek második felében a Monarchia minden más tengeri hatalmat megelőzve kezdte építeni trieszti és polai hajógyáraiban a naszádoknál nagyobb úgynevezett torpedóhajókat, vagy más kategorizálás szerint "torpedócirkálókat (Zara, Spalato, Sebenico és Lussin).

A hetvenes években épült még három kerekes gőzös (Miramar, Andreas Hofer és Taurus).

1883-ban Marx von Sterneck báró altengernagy került a haditengerészet élére. 1866-ban Sterneck volt annak a Ferdinand Max páncéloshajónak a parancsnoka, amely a lissai csatában eredményesen sarkantyúzta meg az olasz Re D'Italiát.

Sterneck altengernagy idejében megszűnt a flottafejlesztés pangása. Sterneck felismerte, hogy az új tengerészeti műszaki vívmányok miatt meg kell változtatni a hagyományos flottaszervezési elveket. Ezért új flottaépítési tervében elsősorban az úszó flottaanyag kedvezőbb, korszerűbb tagozódását tartotta szem előtt. A torpedó és a tengeri akna tökéletesedése a gyengébb flották számára is lehetővé tette, hogy az erőviszonyokat a saját javukra billentsék, hiszen a torpedók és aknák, valamint a kis torpedónaszádok sokkal olcsóbbak, mint ellenfeleik, a hatalmas csatahajók. Ez az az időszak, amelyben egyre szaporodnak a torpedónaszád flottillák, majd feltűnnek a torpedónaszádokhoz hasonlóan fürge és torpedóval szintén felszerelt ellenfeleik, a torpedónaszád-rombolók  később torpedórombolók, majd röviden csak rombolók. Ez a két új hajófajta természetesen új hadrendi beosztást is követelt, és megváltoztatta az ütőképes hajóhadak keresztmetszetét is. Ezt ismerte fel Sterneck.

1884.évi flottaépítési tervében  amelyet Ferenc József jóváhagyott  kifejtette, hogy először létre kell hozni a hajóhad 15 csatahajóból  vagy ahogy akkor nevezték, toronyhajóból  álló magját nagy védelmi és harckészültséggel. Másodsorban gyors, de a toronyhajóknál valamivel könnyebben felfegyverzett cirkálókra van szükség felderítő szolgálatra, a torpedóhajók védelmének biztosítására, továbbá úgynevezett misszióutazásokra. Végezetül torpedóhajókból, torpedónaszádokból és rombolókból álló gyors, nagy flottillát kell teremteni. Sterneck előterjesztésében a szállító-, kiszolgáló- és segédhajókról sem feledkezett meg.

A számtalan hajótípus miatt felmerült ellenvetéseket azzal hárította el, hogy a hajóhadat csak így lehet a Monarchia nagyhatalmi állásához méltóan bővíteni és korszerűsíteni. Ilyen hajóállománnyal  különösen a cirkálókkal  a flotta eleget tesz partvédelmi- és missziós kötelezettségeinek az üzemeltetési költségek növelése nélkül. Hogy tervezetét népszerűsítse és elfogadtassa, a nagyobb hajókat "partvédőknek és "missziócirkálóknak jelölte. A magyar delegáció ugyanis akadékoskodott, s csak abban az esetben volt hajlandó hozzájárulni a költségekhez, ha kidomborodik a haditengerészet védelmi jellege. A "partvédelem mint érv akkor megtette a magáét. De ezután a flottafejlesztés ellenzői éveken keresztül felhasználták a nagyvonalúbb tengerészeti politika ellen, mondván, hogy Sterneck szerint is csupán a partvédelem a flotta fő feladata, melyet a meglevő hajók jól ellátnak.

Szerencsésebbnek mondható a "missziócirkáló jelző, mert missziófeladaton az új kereskedelmi kapcsolatok kiépítését értették. S ennek megfelelően úgy fogták fel, hogy a missziócirkálók védik a tengeren túl tartózkodó osztrák és magyar állampolgárokat, ügyelnek a nemzetközi egyezmények betartására, erőteljesen közreműködnek a nemzetközi szerződések minél kedvezőbb megkötésében, tekintélyt szereznek a Monarchiának azzal, hogy idegen világokkal is megismertetik AusztriaMagyarország hadilobogóját (ún. lobogómutatás), és tudományos kutatásokra, expedíciókra is felhasználhatók.

Evvel kapcsolatban azonban Sterneck a tengerészeti költségvetés 1885. évi tárgyalásán tartott expozéjában nyomatékosan hangsúlyozta, hogy az említett, külpolitikai és kereskedelem-politikai célt szolgáló hajókat  tehát a misszió- és állomáshajókat  a jövőben nem lehet a Monarchia operatív haderejéhez számítani.

Ennek ellenére a delegációk csak mérsékelt összeget szavaztak meg, azt is az 18851888 közötti évekre elosztva.

Sternecknek így is sikerült az első szerény emelést elérnie, majd a további emelések lehetővé tették, hogy megépülhessen a Monarchia első két kisméretű toronycsatahajója, a Kronprinz Erzherzog Rudolf és a Kronprinzessin Erzherzogin Stephanie. A csatahajók hét, illetve nyolc év alatt épültek. Ezek a hajók kaptak első ízben a cs. és kir. flotta történetében 30,5 cm-es lövegeket.

A cirkálószükséglet kielégítésére Angliából rendeltek két kisebb hajót, amelyek 1885. évi vízre bocsátásukkor a Panther és Leopard nevet kapták. Newcastle-ban épültek, s mintájukra épült Triesztben 1886/87-ben a Tiger, mely utóbbiból később a Lacroma lett.

A torpedóhajók közül 1887/88-ban épült a németországi Elbingben a Meteor, a Blitz és a Komet, 1889/90-ben pedig az angliai Yarrownál a többinél nagyobb Planet. Az utóbbi mintájára építették Triesztben 1889/90-ben a Trabantot. 18841891 között huszonkilenc kisebb torpedónaszádot is építtetett a haditengerészet parancsnoka, megvetve velük a tervbe vett torpedónaszád flottilla alapját, sőt azt a Pöck altengernagy idejében épített tíz egységgel együtt ütőképes erővé növelte. Ezeket római számokkal jelölték, s az utolsó, a XXXIX. számú, 1890-ben készült el.

Sterneck altengernagy a segédhajók építéséről sem feledkezett meg. Először három vontatógőzöst építtetett (a Hippos és a Büffel 1887-ben, a Dromedar 1891-ben készült el). A Gigant szivattyúhajó 1889-ben, a Pluto szivattyúhajó 1897-ben, a Najade és Nymphe ivóvíztároló hajók 18901894 között épültek.

1890-ben fektették le a gerincét a cs. és kir. haditengerészet első aknahajójának, a Salamandernek.

Bár, amint látjuk, a flotta kiépítése tervszerűen és meggondoltan haladt, a súlyt az olcsóbb, kisebb egységekre kellett helyezni, mert a költségvetésben biztosított összeg ismét csökkenni kezdett, 1889-ben 11,2 millió, 1890-ben 11,1 millió forintra. Ugyanekkor az új hajók építésére csak 3,6, illetve 2,8 millió forint jutott.

Mindent összevetve 18851890 között új hajók építésére és felfegyverzésére 19,7 millió forintot fordítottak a 70,9 millió költségvetési forintösszegből. Ebből Magyarország kvóta szerinti részaránya több mint 23 millió forint volt, amelyből közel 7 millió forint jutott új hajók építésére.
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