
        
            
                
            
        

    


A balatoni hajózás múltja és jelene



Szinyéri Tibor

2017

Publio Kiadó

www.publio.hu

Minden jog fenntartva! 

 KEDVES OLVASÓ

Harmadik könyvem a Balatoni Hajózási Zrt egykori és jelenlegi hajóiról szól. 

Menetrendszerinti  gőzhajózás  a  Balatonon  1845-ig  abszolút  nem  létezett.  Ekkor  adta  ki  a legnagyobb  magyar  Széchenyi  István  a  Balatoni  Gőzhajózás  című  röpiratát  melyben  a  balatoni gőzhajó közlekedés mielőbbi megindítását szorgalmazta. Széchenyi tisztában volt azzal, hogy ha a röpiratában leírtak megvalósulnak, akkor a tó tavasszal, nyáron, ősszel és télen, amíg be nem fagy a Balatonon a környék legfőbb közlekedési útvonalává válhatna. Széchenyi szavai meghallgatásra találtak és még 1845-ben megalakult a Balatoni Gőzhajózási Társaság mely a rákövetkező évben 1846. szeptember 21-én a Kisfaludy gőzhajó forgalomba állításával megindította menetrendszerinti járatait a Balatonon. A Balaton Gőzhajózási Társaság mai jogutódja a Balatoni Hajózási Zrt immáron 170 éve üzemeltet menetrendszerinti és sétahajó járatokat a Balatonon és ez a vállalat felel a kompközlekedésért is. Ez egy kitűnő cég kitűnő alkalmazottakkal és az ország legszebb hajóval. 

Hazánk csak büszke lehet, erre a vállalatra melyek ezeket a gyönyörű hajókat üzemben tartja és közlekedteti a Balatonon. 

Azért választottam ezt a témát, mert 2 km-re lakom a Balaton déli partjától és kiskorom óta, amikor csak lehet, elmegyek Édesapámmal a balatonföldvári és a siófoki kikötőbe nézni a szebbnél szebb hajókat. Ez egy szerelem volt mely a mai napig tart. Bízok benne, hogy majd azok szíve is lángra lobban a balatoni hajózás iránt, akik ezt a könyvet majd olvassák. 

Kellemes olvasást kívánok. 



SZEMÉLYHAJÓK

 KISFALUDY

 

A Kisfaludy (A képért köszönet a Közlekedési

Múzeumnak)

Legnagyobb hossz:

30 m

Legnagyobb szélesség:

12 m

Legnagyobb merülés:

0,9 m

Penn compaund

Főgép típus:

gőzgép

Főgép teljesítmény:

40 LE

Maximális sebessége:

10-12 km/h

Szállítható maximális

200 fő

utas szám:



A Kisfaludy a Balaton Gőzhajózási Társaság gőzhajója volt mely elsőként közlekedett a Balatonon. 

Nevét Kisfaludy Károly 1788 és 1830 között élt költő, drámaíró, festő után kapta. 

A Kisfaludy eredetileg fából készült, nyitott főfedélzetén három felépítmény volt, kettő a hajó két oldalán melyekben a lapátkerekek voltak elhelyezve, és egy középen ahonnan az alsó fedélzetre illetve a gépházba lehetett lejutni. A hajónak árbocai is voltak egy a középső felépítmény mögött egy a kémény mögött. Az árbocokon vitorlák is voltak, de sosem használták őket. A kormány egészen hátul volt közvetlenül a kormánylapát tengelyén vízszintesen helyezkedett el. A 300 férőhelyes hajó belsejében az első osztályon egy könyvtár és égy ebédlő is ki volt alakítva. 

A  Kisfaludy  1846-ban  épült  Budapesten,  a  hajótestet  ökrösszekérrel  vontatták  a  Balatonra, gőzgépét Londonból Trieszten át hozták. Az út három hónapig tartott. Balatonfüreden szerelték össze. Az építési munkálatok felügyeletére egy Ujj János nevű csőszt alkalmaztak, akit Széchenyi gróf arra kért, hogy mondja el az építési munkálatokat figyelemmel kísérő embereknek, hogy itt egy hajó fog épülni melyet kerék fog meghajtani a kereket pedig gőz. 





Mikor Széchenyi Gróf pár héttel később visszajött

Balatonfüredre, hogy megnézze, hogy állnak a Kisfaludy

összeszerelési munkálatai a következő párbeszéd játszódott le köztük:

Elmondtad az embereknek, hogy itt egy hajó épül? 

Elmondtam. 

És elhitték? 

Nem hitték el. 

Elmondtad, hogy a hajót kerék fogja hajtani? 

Elmondtam. 

Elhitték? 

Nem hitték el. 

Elmondtad, hogy a kereket gőz fogja hajtani? 

Azt már nem mondtam el, mert én magam sem hiszem el. 

De ha én mondom! 

Az a maga baja nagyságos uram, de engem ne nézzenek

szamárnak. 

Mikor még csak darabokban volt a hajó nyilvánvaló, hogy nem hitték el neki az emberek, hogy a szanaszét heverő alkatrészekből egy hajó épül, de miután összeszerelték és 1846. szeptember 21-én gróf Széchenyi István születésnapján megtette próbaútját a Balatonon kétséget sem fért hozzá. 

Működésének  kezdeti  időszakában  Keszthelyről,  Keneséről,  és  Alsóörsről  szállított  utasokat Balatonfüredre,  az  1840-es  évek  balatoni  idegenforgalma  elsősorban  Balatonfüredre koncentrálódott. Az 1848-1849-es forradalom és szabadságharc alatt a délvidéki harcok utánpótlását biztosította és hadifoglyokat szállított. 1848. szeptember 21-én István főherceget Magyarország nádorát szállította Balatonfüredről Balatonszemesre, hogy találkozhasson Jelačić horvát bánnal, aki V. Ferdinánd osztrák császár szövetségét és támogatását élvezve betört Magyarország területére. A találkozó nem jött létre, mert Jelačić nem mert felszállni a hajóra. 1849 márciusában pedig Noszlopy Gáspár  szabadcsapatát  szállította  a  Balaton  északi  partjára,  hogy  innen  menjenek  tovább Komáromba. 1863-tól fokozatosan beszüntette az összes járatát és csak Siófok és Balatonfüred között közlekedett. 1869-ben átépítették, elavult fa testét vasépítésűre cserélték és a hátsó árbocot eltávolították. 1885-ben egy nagyobb szél a siófoki mólóhoz csapta a hajót, de nem lett semmi baja ennek ellenére kapitánya Keöd József már nem bízott benne és csak 200 utast volt hajlandó rajta szállítani az eredeti 300 helyett. 1887-ben szétbontották. 

 BAROSS

 

A Baross modellje a Magyar Közlekedési

múzeumban

Legnagyobb hossz:

46,8 m

Hossz a függélyek között:

10,00 m



Legnagyobb szélesség:

5,70 m

Oldalmagasság:

2,36 m

Legnagyobb merülés:

0,8 m

compaund

Főgép típus:

gőzgép

Főgép teljesítmény:

150 LE

Maximális sebessége:

12 km/h

Szállítható maximális utas 450 fő

szám:



A Baross gőzhajó az 1887-ben megszűnt Balaton Gőzhajózási Társaság jogutódjának a Balatontavi Gőzhajózási Rt-nek volt a hajója. 1891-től viselte Baross Gábor néhai közlekedési miniszter nevét eredeti neve Kelén volt. 

A Baross középen elhelyezett felépítményében egy zárt utastér volt kialakítva a kormányállás és a kémény ennek tetején a volt. A főfedélzet nyitott volt, de ha kellett le lehetett fedni az egészet. A felépítmény előtt és mögött egy-egy árboc is volt. 

A hajó 1889-ben épült Budapesten és 1889. július elsején állították forgalomba az Almádi - Füred

- Siófok - Füred - Almádi útvonalon akkor még Kelénnek hívták. Amikor Baross Gábor közlekedési miniszter elhunyt az ő tiszteletére átkeresztelték Barossra. 1921-ben kivonták a forgalomból, négy évvel később szétbontották. 

 ROHÁN

 

Rohán (Forrás: hajokanno.balatonihajok.hu)

Hossz a függélyek között:

14,00 m

Szélesség a főbordán:

2,70 m

Oldalmagasság:

1,40 m

Legnagyobb merülés:

0,90 m

Főgép teljesítmény:

48 LE



A Rohán a Balatontavi Gőzhajózási Rt hajója volt. Neve egy balatoni népmeséből származik mely



Kelén  a  szegény  halászlegény  és  Helkal  a  szépséges  hercegkisasszony  szerelméről  szól.  A történetben Rohán a vak herceg, akinek kastélya van Tihanyban és Helka édesapja. 

A Rohánnak főfedélzete nyitott volt, két felépítménye közül az egyik a kémény előtt a másik mögötte volt, mindkettőben egy-egy zárt utastér volt kialakítva, a főfedélzet elülső részében egy árboc is volt. 

A  Rohán  1888-ban  épült  Budapesten,  1890-ban  került  a  Balatontavi  Gőzhajózási  Rt-hez. 

Kezdetben a Révfülöp – Boglár – Badacsony útvonalon közlekedett. 1900-ban Somogy néven a Balatoni Halászati Rt-hez került és vontatóként üzemelt. 1905-ben a Dunára került. További sorsa ismeretlen. 

 KELÉN

 

35,22 m

Legnagyobb hossz:

Hossz a függélyek között: 31,45 m

Legnagyobb szélesség:

5,36 m

Szélesség a főbordán:

5,00 m

Fixpont magasság:

7,50 m

Oldalmagasság:

2,57 m

Legnagyobb merülés:

1,58 m

Vízkiszorítás:

145-176 t

Befogadó képesség:

160 fő

SKL 6 NVD 36

Főgép típus:

AU-1

Főgép teljesítmény:

422.1 lóerő



 

A Kelén gőzgépe (A képért köszönet Csonka

Dávidnak



A Kelén a Balatoni Hajózási Zrt egyik legidősebb és legszebb hajója és testvérhajójával a Helkával együtt a vállalat legféltettebb kincsei. Neve ugyanabból a balatoni népmeséből származik ahonnan a Rohán is kapta a nevét. A történetben Kelén a szegény halászlegény Helka szerelme. 

A hajó felső fedélzete nyitott a főfedélzetén két kisebb nyitott és egy nagy zárt utastere van. A zárt utastér fa burkolású és a bútorzata is fából van. Kormányszerkezete hidraulikus előrehaladás közben  a  főmotor  manőverezés  közben  pedig  a  segédmotor  szivattyúja  segíti  a  kormánylapát mozgatását. A hajó gerince dobozos betonnal kiöntve. Úgy tartják róla, hogy avatatlan kezekben

"makrancossá"  válik  a  gőzösből  dízellé  átépített  vízi  jármű,  hozzáértő  irányításával  viszont  a legbiztonságosabb a tavon. 





 

A Kelén belűlről (Forrás:

www.hajoregiszter.hu)



A  Kelén  1891-ben  épült  Budapesten.  Alkatrészenként  hozták  a  Balatonra  és  Balatonfüreden szerelték össze. Először 1891. április 17-én szállított utasokat. Eredetileg nem úgy nézett ki, mint ahogy napjainkban látható. A felépítménye fele olyan hosszú volt, mint ma és nyitott kormányállása volt. 1895. augusztus 25-én óriási viharba került emiatt 10 órás késéssel tette meg a Siófok –

Keszthely utat. 1927-ben rászaladt a tihanyi halásztelep előtti homokzátonyra, amelyről hat órás csörlőzéssel  sikerült  leszedni.  1945.  március  27-én  a  saját  legénysége  a  révfülöpi  kikötőben elsüllyesztette így akadályozva, meg hogy a németek felrobbantsák. A harcok elmúltával kiemelték, 1946-ban helyreállították és újra üzembe helyezték. 1955-ben kicserélték a gőzgépét, az eredeti ma a Balatoni Hajózási Zrt igazgatósági épületének udvarán van kiállítva. 1962-ben egy 300 lóerős Buckau-Wolf dieselmotor beépítésével átépítették motoros utasszállítóvá és ekkor nyerte el mai külsejét is. 1984-ben ismét főgép cserét hajtottak végre rajta, ekkor egy 6 hengeres SKL típusú dieselmotort kapott és ugyanebben az évben szerepelt A világítóhajó című filmben volt látható. 1985-ben  kapta  a  422,1  lóerős  SKL  főgépét.  1988-ban  szerepet  kapott  András  Ferenc  Vadon  című

filmjében. A film 10 évvel az 1848-1849-es forradalom és szabadságharc leverése után játszódik, és arról szól, hogy Batiszy Kristóf visszatér Magyarországra az emigrációból, hogy Kossuth Lajos új seregébe katonákat toborozzon. 



 Vörös János egykori hajóasztalos részt vett a film

 kellékeinek elkészítésében. Így emlékszik vissza:

 „A filmeseknek készítettünk berendezést szegecselés

 utánzatú fa dolgokkal a burkolatokat a lapátkereket

 elhagyták menetközben ujjat kellett készíteni sürgősen a vihart a kollégám tűzoltó szivattyúval mosatták vödörrel öntözték a Siófoki kikötőbe a hajót.” 



1989-ben azt tervezték, hogy leselejtezik és múzeumhajót csinálnak belőle, de végül felújították. 

Működése során két alkalommal mentett ki embert a Balatonból. Először mikor Szigliget felé tartott egy gumicsónakból mentett ki hat gyereket, akiket vélhetően kisodort a víz a tó közepére. Második alkalommal egy hirtelen kerekedett viharban lengén öltözött fiatal párt mentettek ki egy hánykolódó csónakból miután behúzták őket a hajóra a hölgy mérgében úgy megütötte a párját, hogy eleredt az



orra vére. Vélhetően 2017-ben gépészeti felújításon fog átesni. Új főmotort és egy orrsugár kormány beépítésre kerülni. Új hajógerincet is a jelenlegi betonnal kiöntött dobozos gerinc helyére. 

A  Kelén  testvérhajójával  a  Helkával  együtt  a  Balatoni  Hajózási  Zrt  legidősebb  hajója  mely nosztalgia hajóként közlekedik a Balatonon főleg Balatonfüreden és Siófokon. 

 HELKA

 

A Helka (a jobb oldali) testvérhajójával a

Siófoki kikötőben

Legnagyobb hossz:

35,22 m

Hossz a függélyek között: 31,45 m

Legnagyobb szélesség:

5,28 m

Szélesség a főbordán:

5,00 m

Fixpont magasság:

7,50 m

Oldalmagasság:

2,57 m

Legnagyobb merülés:

1,58 m

Vízkiszorítás:

145-176 t

Főgép típus:

DOOSAN L086TIH

Főgép teljesítmény:

285 LE

Holtvizi sebesség:

18 km/h

Befogadó képesség:

160 fő



 

A Helka belülről (Forrás:

www.hajoregiszter.hu)



A  Helka  a  Kelén  testvérhajója  és  egyben  a  Balatoni  Hajózási  Zrt  legidősebb  hajója.  Neve ugyanabból a balatoni legendából származik, mint a Keléné és a Roháné. A népmesében Helka Kelén szerelmének tárgya és Rohán lánya. 

A hajó felső fedélzete nyitott a főfedélzetén két kisebb nyitott és egy nagy zárt utastere van. A zárt utastér fa burkolású és a bútorzata is fábol van. 

A Helkát 1891-ben építették Budapesten. Eredetileg nem úgy nézett ki, mint ahogy napjainkban látható. Alkatrészenként hozták Balatonfüredre ahol összeszerelték és 1891. Június 28-án került vízrebocsátásra. 1929-ben jégbe fagyott Fonyód kikötője előtt. 1945. március 23-án a németek felrobbantották Balatonfüreden a harcok elmúltával kiemelték és helyreállították. Helyreállítását követő  első  útjára  1946.  szeptember  21-én  a  Balatoni  személyhajózás  megindításának  századik évfordulóján került sor. 1955-ben új gőzgépet kapott. 1961-ben egy 300 lóerős Láng dieselmotor beépítésével átépítették motoros utasszállítóvá és ekkor nyerte el mai külsejét is. 1977-ben üzemen kívül helyezték, kiemelték és ingyen odaadták a balatonfüredi tanácsnak. Úgy volt, hogy múzeumot alakítanak ki benne, de végül presszó lett belőle. Mészáros Gyula 1980-ban készült Pogány Madonna című filmjének több jelenete is a már diszkóvá alakított Helkán játszódik. Az évek során a Helka környékét benőtte a bazárváros és a területen lévő kereskedelmi egységes súlyos károkat okoztak a hajóban.  1994-ben  a  MAHART  visszavásárolta  a  hajó  maradványait  és  120  millió  forintból helyreállította. 
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