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Ajanlas

,,Buda és Pest sz. kir. févarosok, valamint O-Buda mezévaros
¢és a Margit-sziget, ez utobbiak Pest varmegyébdl kikebeleztetvén,
Buda-Pest fovaros név alatt egy torvényhatosagga egyesitetnek.”

150 évvel ezelott, a fentebb idézett mondattal kezd6dott az egyesitett fovaros 1étrejottét
megallapito 1872. évi XXXVI. térvénycikk. A jeles évfordulohoz kapcsolodva jelenik
meg a Budapest, ahol a mult a jovovel talalkozik cimi, igényes kivitel(, szakmailag fel-
késziilt szerzék munkait felvonultato tanulmanykotet. A Karpat-medence legjelentGsebb,
illetve a kelet-kozép-eurdpai térség meghatarozé varosanak multja, jelene és varhato
jovaje képezi a konyvben taldlhaté munkak elemzésének targyat. A torténeti kitekintése-
ken tul, a kozelmiltban végbement fejlesztéseket, koncepcidkat, jellemzd tendencidkat is
kialakulasat, jelenlegi helyzetét és valosagat, mind a kozlekedéshalozat, mind a valtozo
térszerkezet tekintetében. A tanulmanyokban nyomon kovethetd a févaros és térsége
kozigazgatas-torténete, lakaspiacanak masfél évszazados fejlodése, illetve a helyi kiske-
reskedelem lehetdségei. A szerzok targyaljak az itt élok egészséggel dsszefiiggd életmi-
ndségének kérdéskorét, a szabadidohodz k6tddo ,,jo helyek” létrejottét €s elhelyezkedését,
ugyanakkor elemzik a magyar févaros gazdasaganak nemzetkoziesedését, a kiilfoldi
mitkodo téke bearamlasanak hatasat, illetve a multinacionalis vallalatok megjelenésének
mikéntjét is. Telepiilésfoldrajzi vizsgalodas targyat képezi még a kotetben Budapest
bo6z0 statisztikai mutatokat hivnak segitségiil a szakemberek. A kotet szerzoi a varos
jovojét illetden rairanyitjak figyelmiinket a digitalis technologidkra, a fenntarthatosag
¢s az ¢lhetdség kérdéskorére is. A masfél évszazadon is tulmutatd tanulsagok és a jelen-
legi allapotok 6szinte és elemz0 leirasa, illetve a jovo kihivasaira megoldasokat kinald
irasok mindenképpen érdeklédésre tarthatnak szamot.

Navracsics Tibor
teriiletfejlesztési miniszter
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El6sz0o

Jelen kotet elézménye az E6tvos Jozsef Kutatokozpont Gazdasag és Versenyképességi
Intézete altal ,,A Modern Varosok™ program keretében inditott konferenciasorozat volt,
amely Budapest torténetével, fejlodésével és jovojének alakulasaval foglalkozott. A jelen-
tos szakmai részvétel mellett lezajlott eldadasok iranti érdekl6dés — és nem utolsésorban
Budapest 1étrejottének kozelgd 150. évforduloja — arra inditotta a kotet szerkesztoit,
hogy az elhangzott gondolatokra épitkezve megfogalmazzak az orszag févarosat érintd
legfontosabb kutatand6 témakdroket.

Az évfordulohoz kdzeledve Budapest tarsadalmanak, gazdasaganak térbeli megosz-
lasaval foglalkozva megkeriilhetetlen, hogy vizsgaljuk a févaros helyét a kdzép-eurdpai
varosok rendszerében. A harom varos, a Duna bal partjan fekvé Pest, valamint a jobb
partjan elteriilé Buda és Obuda varosanak egyesitésével nyilt meg annak lehetésége,
hogy a févaros az Osztrak—Magyar Monarchia Béccsel rivalizalo tarskdzpontjava valjon,
egyben a Karpat-medence centruma is legyen. Budapest volt ez idd tajt a tarsadalmi
¢s technikai modernizacié hidféallasa. Igazan iparanak koszonhette, hogy ki tudott
lépni a vilagvarosok piacara, hiszen termékei jelentds ujdonsagnak szamitottak, igy sok
sikert hoztak és segitették a varosfejlodést is. Hosszt id6n keresztiil Budapest ipara volt
a zaszloshajo, amely a fovaros nemzetkdzi kapesolatait is meghatarozta.

Az 1989-90-es rendszervaltas tovabb erdsitette ezt a folyamatot, amelynek eredmé-
nyeként Budapest a térség egyik legdinamikusabb varosa lett, és esélye nyilt arra, hogy
anemzetkozi varoshaldzatban, a kelet-kozép-eurdpai térségen beliil, komoly pozicidt fog-
laljon el. Ezt tobbek kozott koszonhette a bearamlo kiilfoldi tokének is: a multinacionalis
cégek elkezdték kiépiteni halozataikat a févarosban, mivel itt talaltak meg mindazt, ami
szamukra fontos volt — a képzett és olcsé munkaer6t, amely még szakmailag alakithato
¢és rugalmas volt, tovabba a fejlett infrastrukturat és a jelentds vasarloerd-potencialt.

Kelet-K6zép-Eurdpa févarosai — néhany rovidebb torténelmi iddszakot lesza-
mitva — sosem voltak képesek a térség egészére kiterjedd vonzast gyakorolni — kiilo-
ndsen a szocialista évtizedek zart keretei kozott. A rendszervaltassal és az elmélyiilo
globalizacioval a kelet-kdzép-europai nagyvarosok megkérddjelezhetetleniil orszagaik
motorjaiva valtak — de ez vajon elegendo lehet a nagytérségi vezetd szerephez Budapest
vagy versenytarsai esetében? Az egykori adllamszocialista blokk eurdpai integracidja
révén a térségben kdnnyen atjarhatova valtak a hatarok, illetve fokozatosan elmélyiiltek
az olyan regionalis kooperaciok, mint a visegradi egylittmikddés, igy kiilonos aktualitast
kap a kérdés: vajon van-e Kelet-K6zép-Europanak ,,fovarosa”? Budapest — a kapuvaros
a Balkan felé, a Karpat-medence elsé szamu kdzpontja — aspiralhat-e a V4-ek vezetd
szerepére?

A kotetben vizsgaljuk tovabba még azt a sajatos, hosszu torténelmi fejlddési utat,
amely a fovarost és a hozza ezer szallal kapcsolodo agglomeraciot sszekoti. Ez a régid
a Karpat-medence kdzponti, sirtin lakott térségeként mar a prekapitalista id6ktol
kezdve kitlintetett szerepet jatszott az orszag térszerkezetében, s az 1873-as varos-
egyesités is Iényegében a korai agglomeralodas tényét ismerte el. Kiilon hangsulyt kap



az agglomeracio fejlodésének rendszervaltozas utani térfolyamata, amikor Budapest
¢és elovarosai kozott a kapesolatok és a munkamegosztas jellege 4j fejlodési szakaszba
léptek. Budapest metropolissza formalodasaban kiemelt szerepe volt a févarosi kozle-
kedési halozat tobb 1épcsdben megvalosult fejlodésének. A masfeél évszazadot atfogod
folyamatra a halozat sziintelen béviilése, térszerkezetének a valtozo utazasi igényekhez
valo igazitasa volt a jellemz06. Ezzel parhuzamosan fontos halozatfejlesztési feladat volt
a fOvaros és az egyre nagyobbra novekvo agglomeracio telepiilései kozotti sokoldalu
személykozlekedési kapcsolatok kiépitése, amely a kiilonb6zo kotott palyas, valamint
a kozuti kozlekedési halozatok bovitését is megkovetelte. A kotet bemutatja és rovi-
den értékeli Budapest ¢és agglomeracidja kozlekedési halozatanak jelenlegi allapotat,
kiemelve annak legfébb miikodési problémait. Ezt kdvetéen egyrészt vazolja azokat
a stratégiai fontossagu fejlesztési célokat, amelyek elérésével egy hatékonyan mikddo,
kornyezetkiméld kozlekedéshalozattal rendelkezd, élhetd nagyvaros teremthetd meg.
Masrészt sorra veszi mindazon fejlesztési eszkozoket, amelyek a fenti célok elérését
szolgaljak. Koziiliik a legfontosabbak: 1. Biztonsagos, kiszamithato €s integralt fovarosi
kozlekedési rendszer létrehozésa. 2. Az agglomeracion beliili kozlekedési térkapcsolatok
terén a kooperacié elmélyitése és sokoldalubba tétele. 3. Az integralt halozatfejlesztés
intelligens (energiatakarékos, nem szennyez0 és zajmentes) formainak elterjesztése.
4. A févarosi kozteriiletek hasznalataban a gépjarmi- és gyalogosforgalom kozotti opti-
malis aranyok kialakitasa a konfliktushelyzetek minimalizalasaval. 5. Az intermodalis
személykozlekedési kapcsolatok bdvitése és utaskdzpontt fejlesztése.

Budapest az elmult 150 évben a szoérakozas, a kultura, a sport, az egészségmeg-
Orzés ¢és az aktiv kikapcsolddas szintere is volt. A févaros biztositani tudta budapes-
tick és a magyar fovarosba latogatok szamara a ,,jo helyeket”, amelyek alkalmasak
az egyéni és a tarsas szabadid6-eltoltésre, oromteli, boldog pillanatok megélésére.

Hatékony varosfejlesztési megoldasokat igényelnek az olyan komplex kihivasok is,
mint a globalizacio karos hatésai, az ipar 4.0, a mesterséges intelligencia vagy a jelenlegi
vilagjarvany, ezért az okosvarosokkal kapcsolatos kutatasok prioritassa valtak. 2000 utan
a kreativ gazdasag is meger6sodott Magyarorszagon: kiilondsen a tudasintenziv iparagak
eléretorése volt latvanyos az elmult két évtizedben. Ennek koszonhetéen Budapest sze-
repe felértékel6dott, és a budapesti agglomeracio sulya jelentésen nétt a magyar kreativ
gazdasagban, amit a valsagok sem tudtak érdemben befolyasolni. Mindez napjainkban
aktivan formalja Budapest foldrajzi kdrnyezetét: a fovaros tarsadalma, gazdasaga és nem
utolsdsorban a varos fizikai kornyezete és térbeli megjelenése jelentds atalakuldson
megy keresztiil.

Budapest, 2022. junius 22.

A szerkesztok
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Beluszky Pal
A magyar fOvaros az 1idok hullamvasutjan

Pest-Buda hosszu utat tett meg a torténelem hulldmvasutjan, mig a ,,ma” megallojahoz
érkezett. Jelen tanulmanyunkban ennek az utnak a varos szempontjabol kiemelkedo
szakaszait, hullimhegyeit vessziik szemiigyre, € ,,j0” periddusok okait, feltételeit kutatva.

1. ,,Eredend6” adottsagok

A Karpat-medencében a Dunakanyar vidéke, ezen beliil is a folyam Gellért-heggyel
koronazott (a mai Margit- és Csepel-sziget kozotti) szakaszanak ,,melléke” kivald varos-
fejleszt6 adottsagokkal rendelkezett-rendelkezik; e néhany tucat km?-nyi teriilet predesz-
tinalva volt egy (nagy)varos felnovelésére.'

Pest-Buda f6ldrajzi energiai sokrétiiek:

1. A Dunakanyar kornyéke a Karpat-medence kozepe, stlypontja; nem geometriai
kdzepe, hanem népességi, gazdasagi és uralmi — geopolitikai sulypontja, ahonnan
az orszagperemek elérhetdsége optimalis, s ennek hatalmi, igazgatasi, hadéaszati
s gazdasagi-forgalmi elényei egyértelmuek.

2. Egy olyan nagy kiterjedésii (koriilbeliil 300 ezer km? teriiletii), majd tokéletes
medencében, mint a Karpatok gerincén beliil fekvo teriilet, kézenfekvo, hogy
centralis-sugaras térszerkezet alakuljon ki; ezt tamogatjak a medence kozepe felé
tarto folyovolgyeket kdvetd természetes utvonalak, a hegységkeret és a meden-
cefenék alfoldjei-dombsagai eltérd gazdasagi szerkezetébdl, a kozottiik kialakult
munkamegosztasbol kovetkezo centripetalis-centrifugalis erdvonalak. Egy ilyen
térszerkezet esetében mar csak a radialis térpalyak kozpontjanak ,,bemérése”
sziikséges az orszag kozpontja helyének kijelolésekor. Ez a kivalo forgalmi fek-
vés hozzajarult ahhoz, hogy a Dunakanyar és kornyezete a Karpat-medencének
gazdasagi, politikai centruma legyen, hogy ne csak topografiai szempontbol ala-
kuljon ki a centrum-periféria viszony a régio s az orszag mas teriiletei kozott.
Ez a fekvés predesztinalta e tajat az orszagos politikai-hatalmi, majd a gazdasagi
kozpont kialakulasanak helyszinére.

3. Pest-Buda kivald forgalmi helyzete nem csak centrum voltabdl fakadt; a Karpat-
medence torténelme soran mindvégig megkiilonboztetett jelentéségii volt a Duna

' Nyilvanvaloan nem tételezziik fel, hogy a ,természet”, a természeti eréforrasok, foldrajzi energiak
automatikusan varost emelnének barhol, de ha egy taj, régio tarsadalma elérkezik fejlettségének azon
fokara, amikor egyes tagjai, csoportjai kdzott munkamegosztas alakul ki, akkor sziikségszeriien megjelenik
a foldrajzi munkamegosztas is, s létre kell jonnie a csere helyszineinek, a varosoknak. A tarsadalomnak
pedig ki kell valasztani a varosépitésre alkalmas helyszineket. Pest-Budat tarsadalmi sziikséglet hivta
¢letre, kialakulasanak helyszinét viszont a ,,természet” kinalta adottsagok (is) sugalltak.



Beluszky Pal

vizi Otja, s a folyam jobb partjat koveto szarazfoldi Gtvonal, amely a Balkan,
Kis-Azsia, s6t a Levante s Europa kozponti régioi kozott teremtett kapesolatot.?

4. A Dunanak a kdzépkorban elsGsorban stratégiai jelentsége volt, majd a 18—19. sza-
zadban az arucsere ¢élénkiilése nyoman a magyarorszagi agrarexport javarészt
e folyon hagyta el az orszagot, Pest-Buda mellett kisebb-nagyobb gabonakeres-
kedd varosok sorat viragoztatta fel partjainal (Ujvidék, Apatin, Baja, Dunafold-
var, Vac, Komarom, Gyor, Moson, Pozsony stb.). Pest-Buda példatlanul gyors,
18. szazad végi, 19. szazadi gyarapodasa, orszagkdzpontta valasa a Duna vizi
utja, az azon zajlo forgalom, a folyam altal lehet6vé tett terményfelvasarlo sze-
repkdr, az ebbdl gazdagodod polgarsag nélkiil alig elképzelhetd. A Duna menti
nemzetkozi jelentéségll utvonalhoz Budanal csatlakozott az Adriai-tenger feldl
Zagrabon, a Balaton-felvidéken, Fehérvaron at vezetd, ugyancsak nemzetkozi
jelentdségli, a tengeren bonyolddo export-importunkat hordozo utvonal. A Pest-
161 kiinduld, az Eszaki-kozéphegység (a Felfold) hegylaban futé utat a Hernad
volgyén és a Szepességen at Lengyelorszag felé irdnyulo forgalom hasznalta,
de innen agazott ki a tokaji réven at Erdéllyel kapcsolatot teremtd legfontosabb
utvonal is. Végiil a Duna bal partjan indult Pestrél a Kisalfold északi peremén,
Nagyszombaton at Morva- és Csehorszagba vezet6 kereskedelmi utvonal, amely
kiilonésen a kozépkorban volt forgalmas.

5. Az sem véletlen, hogy a nemzetkozi jelentdségli utvonalak forditopontja Pest-
Budanal alakult ki. Ezeknek az utaknak, ha 6ssze kivantak kapcsolni az egyes
orszagrészeket, at kellett kelniiik a Dunan. Erre pedig a Duna Karpat-medencei
szakaszan, kiilondsen annak észak—déli futast részén, a Dunakanyartol a Drava
torkolataig meglepden kevés alkalmas hely kinalkozott (arvizektdl rendszeresen
elontott arterek, szigetek nehezitették az atkelést). Csak Pest-Budanal s kevésbé
egyértelmiien Bajanal kinalkozott az év majd egészén hasznalhato atkelShely
a Duna észak—déli futasu szakaszan. A pesti Duna-szakasz a Gellért-hegy 1abanal,
a mai Erzsébet hidnal keskenyedik el legjobban. A tabdni révhely évszazadokon
at a Karpat-medence forgalmanak kitiintetett pontja, 6sszegyiijtdje €s sz&tosztoja.
Kornyéke idealis hely volt egy orszagos hatokort telepiilés kialakulasa szamara.
Jelentdségét mutatja, hogy mar a romaiak erddaot épitettek az atkeld bal partjan,
a Barbarikum teriiletén, védendo a révhelyet. A rémai erdd romjai kozé telepedtek
le a honfoglalés utani kor elsd ,,pesti” lakdi, a kereskedéssel foglalkozo6 izmaelitak
(mohamedan népcsoport).

6. Mindezen forgalmi elonyok akkor aktivizalodtak, amikor a tarsadalmi és foldrajzi
munkamegosztas elorehaladtaval nagyobb volumeniivé valt az arucsere, elGszor
a 13. szazadtol kezd6dden a kdzépkorban, majd kiilondsen a 18. szazad masodik
felétol. A felélénkiilo arucsere aktivizalta a mas-mas aruféleségeket eléallito tajak

2 A Duna a régészeti leletek bizonysaga szerint mar a torténelem elotti idékben népek, kultarak érint-

kezésének, vandorlasdnak utvonala; a Romai Birodalom idején védvonal, a jobb partjan futd kiépitett
ut stratégiai jelentéségli volt. Az allamalapitas utan , kitlizott” igynevezett Jeruzsalemi ut a Szentfold
felé teremtett kapcsolatot, s nemcsak zarandokok jartak, hanem ,keleti” arukkal {izleteld kereskedok is.
Ez az utvonal Budat egy nemzetkdzi kapcsolatrendszer allomasava tette.
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kozt huzodo tgynevezett vasdrvonalakat, a csere zonait. A Karpat-medence 6
vasarvonalai a hegyvidékek és az alfoldek kozott, illetve a Dunantult és az Alfol-
det elvalasztdo Duna vonalan alakultak ki. Pest-Budanal (kdrnyezetében) a Kar-
pat-medence négy nagytéja érintkezik, illetve kozeliti meg egymast: az Alfold,
a Dunantul, a Felfold ¢s a Kisalfold. Sehol a Karpat-medencében nem csomosod-
nak ily szamban a markans vasarvonalak. E zonakban ott a legélénkebb a csere,
ahol kozlekedési vonalak metszik azt, ahova kényszeritd koriilmények (hagok,
révhelyek, kiterjedt kozlekedési akadalyok) terelik a forgalmat. Pest-Dunanal
a vasarvonalak csomosodasat a Karpat-medence egyik, ha nem a legfontosabb
révhelye s egy sor nemzetkozi jelentoségii természetes, késobb kiépitett titvonal
metszi. Ezek a tényezok, adottsagok hoztak 1étre Pest-Budanal a Karpat-medence

legenergikusabb pontjat (1. abra).

1. abra: Pest-Buda helyzete a Karpat-medencében, a fontosabb ut- és vasarvonalak

Forras: a szerz6 szerkesztése

Megjegyzések: 1 = Magyarorszag hatarai a dualizmus koraban; 2 = alfoldek; 3 = magashegységek; 4 =
az orszag nagytajai: I. Alfold, 11. Felfold (Felvidék), I11. Dunantul, I'V. Kisalf6ld, V. Erdély, VI. Horvat-
orszag ¢és Szlavonia; 5 = tajnevek; 6 = varmegyék nevei; 7 = az ,,orszag kozepe”; 8 = Karpat-medence

legfontosabb vasarvonalai; 9 = vasarvonalak; 10 = fontosabb révhelyek a Dunan; 11 = a legfontosabb

(természetes) nemzetkozi Gtvonalak; 12 = egyéb fontosabb ttvonalak

7. Még egy, mar nem ,,0roktol fogva 1étezd” természeti adottsag jarult hozza az egész

orszagra kiterjedd (Trianonig a Karpat-medencére kiterjedd) hataskori, dominans
(hegemon?) varos — Pest-Buda — kialakulasahoz a Karpat-medencében, neveze-
tesen a magyar dallamszervezet centralizalt volta. A Magyar Kiralysagban nem
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jutottak érvényre az Eurdpa szamos orszagara jellemz6 regionalizacios, fodera-
lista torekvések, nem alakultak ki — a specialis helyzetli Erdélyt leszamitva — jelen-
tés Onallosaggal rendelkezd tartomanyok, foderalis allamok, orszagmozaikok,
mint példaul a kozépkorban még a centralizalt allamok példajaként emlegetett
Franciaorszagban, nem is beszélve (a 19. szazad masodik feléig nem is 1étezd)
Németorszagrol, Olaszorszagrol, de még akar Ausztriat (a Habsburg Birodalmat)
is emlithetnénk. Az egykdzpontu hatalom hozzajarult a gazdasag, a kultra kon-
centralodasahoz — egy kdzpontban, Pest-Budan.

. A vazolt kép teljességéhez hozzatartozik természetesen néhany hianyzo6 adottsag,

illetve a ,,balsors”. Mar a kozépkor derekan korlatok k6zé szoritotta Pest-Buda
kiteljesedését a Karpat-medence s a varos tengerektol valo elszigeteltsége. A nép-
vandorlas koranak viharai utan konszolidalodo Eurdpa kibontakozé gazdasaga,
kereskedelme erésen tamaszkodott a tengereken bonyolodo forgalomra, a kiko-
tévarosokra, a tengerek kozelségére. A kozépkori Eurdpa ,,mithelye”, kereske-
d6haza Eszak-Italia s két vilagvarosa, Velence és Genova, s Europa legnépesebb
varosa, Konstantinapoly és kikotovaros. Majd a kora ujkorban az Atlanti-6cean
kikotovarosai valtak a vilaggazdasag és -kereskedelem ,,zaszloshajoiva” (elné-
zést a képzavarért) (London, Gent, Briigge, Ypres, Amszterdam, Hamburg stb.),
de kozvetlen tengeri kapcsolatokkal rendelkezett példaul Parizs vagy Koln is,
s a Hanza-varosok szintén a tengeri kikotéiknek, kereskedelmiiknek koszonhet-
ték viragzasukat N. J. G. Pounds szerint: ,,A 14. szazad elején Délkelet-Angliatol
és Németalfoldtl a Rajna-vidéken at Eszak-Italidig huzodé sav volt az a tengely,
amelyen a nagyvarosok legtobbje elhelyezkedett, s a kontinens belkereskedelmi
forgalmanak legnagyobb hanyada bonyolodott.”* Ett6l az urbanizacios zonatol
Pest-Buda tavol esett, ami kétségteleniil korlatozta fejlédési lehetéségeit.

Végiil meg kell emliteniink Magyarorszag, illetve Pest-Buda kitettségét a kiilsé
hatasokkal szemben; elsGsorban az Oszman Birodalom hoditd térekvéseire,
az orszag koz¢épso harmadanak elfoglalasara, amelynek kdvetkeztében Pest-Buda
masfélszaz évre torok végvarra lett s kikertilt az eurdpai varosfejlodés sodrabol,
valamint a kdzel négy évszazados ,,0sztrak fiiggdséget”, amely Pest-Budat masod-
hegedsi szerepre karhoztatta Bécs mogott, majd a trianoni békeszerzddést, amely
a kisallamok soraba kényszeritette Magyarorszagot s harmadara zsugoritotta
Budapest ,,hatastertiletét”, végiil a I1. vilaghabort utan a ,,Moszkvatol” valo fiig-
gést, amely szintén kiszakitotta a varost a fejlett vilag urbanizécios folyamataibol.

A kovetkezdkben e potencialis elonydk s a korlatozo tényezok érvényre jutasat kovetjiik
nyomon a szazadok soran. Az alabbi abran Pest-Buda varosi sulyanak az évszazadok
soran bekovetkezo valtozasait kiséreltiik meg szemléltetni (2. dbra).

3

Norman J. G. Pounds: Eurdpa térténeti foldrajza. Budapest, Osiris Kiado, 1997. 115.
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2. abra: Pest-Buda varosi sulyanak az évszazadok soran bekovetkezé valtozasai
Forras: a szerz6 szerkesztése

Jol 1athatd, hogy a honfoglalast koveto két és fél, harom évszazadban egyértelmiien varosi
szerepkort betdltd telepiilés nem jott 1étre a mai Budapest kornyezetében. A romai provin-
ciava szervezett Dunantilon és a Drava—Szava kozén 1étrejottek az adott korban varos-
nak tekintheté telepiilések (a mai Obuda helyén is kialakult Kr. u. 40 koriil eréditmény
¢s garnizonvaros s mellettiik egy polgari telepiilés, Aquincum), a romai kori varosok —igy
Aquincum is —, azonban a népvandorlasok viharaiban megsemmisiiltek. A 895-896-ban
a becslések szerint 400—450 (?) ezerre tehetd honfoglalok egy varostalan tajat vettek
birtokukba, s a honfoglalas, majd az allamalapitas utani évtizedekben-évszazadokban,
egészen a 12. szazad végéig, nem kedveztek a feltételek a Karpat-medencei varosfej-
16désnek. Az orszag gazdasaga kozel allt az autarkidhoz, a f6ldrajzi munkamegosztas
kialakulatlan volt, a mez6gazdasagi munkat végzok s a kézmiivesek személyilikben nem
valtak kiilon, igy nem is koncentralodhattak egy-egy telepiilésbe (varosba). Elkiiloniilt
kézmiives és kereskedelmi tevékenység, illetve az e tevékenységeket folytatod lakossag
nélkiil, vagyis varosi polgarsag nélkiil, nagyobb volumenti, folyamatos arucsere nélkiil
pedig ,,valodi” varosok nem vagy igen csekély szamban alakulhattak ki, noha e korai
szdzadokban is felbukkantak bizonyos ,.kdzponti funkciok™ Pest-Buda teriiletén vagy
kornyezetében — Obudén példaul kiralyi uradalmi kézpont miikodstt, valamint hiteles
helyként szolgalo kaptalan.

2. Pest-Buda az elsé hullimhegyen (13. sz. — 1541)
A 13. szézadra ért el a magyar tarsadalom fejlédése arra a szintre, amikor mar sziiksége

volt varosokra, s el is tudta tartani a kialakul6 varosokat. Uralkoddink képességeit dicséri,
hogy felismerték ezt a folyamatot €s maguk is tamogattak a varosodast.
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A tarsadalom szerkezetében, termelési szinvonalaban a kovetkezd, a varoskeletkezést-

novekedést tamogatd valtozadsok emlitendok:

— A 12-13. szazadi eurdpai ,,agrarforradalom” ujitasainak atvétele és az eurdpai
klima kedvezd valtozasa megkettdzte a mezogazdasagi hozamokat, lehetévé tette
névekvé mennyiségli aru piacra vitelét. Lehetdvé valt nagyobb szamu-aranyu
nem agrartermeld kivaladsa a mezdgazdasagbdl, ezaltal elmélyiilhetett a mun-
kamegosztas. A tomegaruk — gabona, bor, €16 allat, hal, méz, allatbér gyapju
stb. — novekvo cseréje élénkitette a kereskedelmet, felértékelte az aruszallitasban
kedvezo helyzetet elfoglalé telepiilések pozicioit, segitette varosiasodasukat.

— FElorehaladt az agrar- és a kézmives tevékenységet folytatok elkiiloniilésével jaro
tarsadalmi munkamegosztas is.

— A kils6 fenyegetettség, mindenekel6tt a tatarok tamadasatol, illetve a tatarja-
ras (1241-1242) utan annak megismétlodésétdl valo félelem nyoman elsérendi
feladatta valt az orszagvédelem kérdése. A tatarjaras tapasztalatai azt mutattak,
hogy hatékony védelmet csak a varak, a kéfalakkal dvezett varosok nyujthatnak.
fgy az uralkodé, IV. Béla és utodai nagy eséllyel timogatték a varosfejlodést.
Azuralkodo ekkor koltdztette a budai Varhegyre a kornyék megmaradt lakossagat.

A 13. szazad végén Pest-Buda még nem az orszag hegemon févarosa; kiralyaink nem
tartozkodtak folyamatosan Budan, gyakrabban Obudan voltak, vagy a kézépkori szo-
kasok szerint udvartartasukkal egyetemben jartak az orszagot. A 14. szazad kezdetétol
a toroknek valo hodolasig (1541) Pest-Buda ezen a fejlddési palyan haladt tovabb, illetve
ez a fejlodési palya teljesedett ki.

Gazdasagi téren Pest-Buda funkcidinak kiteljesedését a nemzetkozi kereskedelmi
kdzpontok kozé valo feljutasa és az orszag egyértelmi és novekvo sulya gazdasagi koz-
pontjava valasa jelentette. Buda és Pest mar nemcsak az alkalomszertien érkez6 kiilhoni
kereskeddk piachelye, nemcsak élénk éves vasarok szinhelye, nem csupan a forgalom
tobbszor6zodott meg, hanem e tevékenysége beépiilt az eurdpai gazdasagi rendszerbe,
kapcsolatai sokrétliekké valtak s intézményesiiltek. Ennek jellemz6 formaja volt a kiil-
honi, tébbnyire jelentds tokével érkezd kereskeddk végleges vagy atmenetinek szant
letelepedése Budan, akik tovabbra is fenntartottak rokoni-iizleti kapcsolataikat korabbi
lakohelyiikkel. Tobbségiik német nyelvteriiletrdl, az ausztriai és délnémet tartoma-
nyokbol, Bécsbdl, Niirnbergbdl, Regensburgbol érkezett. Az Anjouk uralkodasa idején,
majd a 15. szazad masodik felében Eszak-Italia is jo néhany kereskeddt kiildott Budara.
A 15. szazadban a nemzetkozi kereskedelem modern formai, igy a ,,multinacionalis”
cégek képviseletei, lerakatai is megjelentek Budan (a Fugger-haz, az augsburgi Welser
cég, firenzei cégek stb.).

Buda a hazai kereskedelemnek is uralkodé kozpontjava valt. Becslések szerint
a kiilhoni aruk 70%-a budai polgarok kozvetitésével keriilt hazankba, 6k adtak tovabb
az orszag kereskeddhelyeinek. gy Pest-Budat akar mar a kézépkor vonatkozasaban is
az orszag ,vizfejének” nevezhetnénk, igaz, ennek kialakulasaban Buda arumegallito
joga s az ehhez tarsul6 utkényszer is hozzajarult.
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Pest-Buda egyre inkabb rendelkezett a korabeli varosi €let kellékeivel. A 16. szazad
elején Budan 25, Pesten 11 céh mtikodott. A 14—15. szdzadban Buda fokozatosan az orszag
vitathatatlan hatalmi-politikai és adminisztrativ kozpontjava valt. Zsigmond nagyszabasu
épitkezéseket folytatott a budai varhegyen, s az épitkezéseket Matyas kiraly reneszansz
pompaval folytatta. Az orszagos intézményeket mar Zsigmond attelepitette Budara.

Buda a Magyar Kiralysag nemzetkozi kapcsolatainak is kozpontjava valt. E kapcsola-
tok egyrészt a Balkan, masrészt Kozép-Eurdpa, a német fejedelemségek, Lengyelorszag
és Eszak-Italia felé iranyultak. Buda tehat elsésorban K6zép-Eurdpa s idénként a Balkan
,vildgvarosa”. A sokoldali nemzetk6zi gazdasagi és politikai-diplomaciai kapcsolat-
rendszer ellenére mar akkor is felismerhetok Pest-Buda nemzetkdzi szerepében azok
a korlatok, amelyek jra és Ujra feléledtek, egészen napjainkig. Ezek:

— Buda elsésorban befogaddja a kiilfoldi kapcsolatoknak: itt nyitnak képviseleteket

a kiilfoldi cégek, ide telepednek at a kiilhoni kereskeddk, ide érkezik kozvetité-
siikkel a kiilfoldi téke, a kiralyi udvar fogadja a kiilhoni tanacsaddkat, humanista
miivészeket, tuddsokat, s nem a budaiak hoditjak meg a kiilfoldet.

— Buda gazdasagi sulya, polgarainak vagyona, ,,cégeinek” volumene jelentdsen
elmaradt az észak-italiai, délnémet varosokétol, de még Bécstdl is.

— Budan a téke hozadéka adatszerlien kimutathaté modon csekélyebb volt, mint
Europa fejlettebb régidiban.

— Buda, s rajta keresztiil az orszag, tobbnyire kdzvetitokon keresztiil érintkezett
Eurdpa nyugati régioival; a magyar kereskeddk rendszerint csak Bécsig jutot-
tak el, de példaul a korszak vége felé egyre jelentdsebbé valo exportcikkiinket,
a vagoémarhat gyakran mar Nyugat-Magyarorszagon felvasaroltak a kozvetito
kereskedok.

— Buda gazdasaganak ,,akcioradiusza” Kozép-Europara terjedt ki: az ausztriai tar-
tomanyokra, Cseh- és Morvaorszagra, Eszak-Italia varosaira, Dél-Németorszag
kozelebbi teriileteire (3. abra).

— A varosharmas — amelyet a kortarsak a jogi kiilonallas ellenére egységes varos-
nak tekintettek — I¢lekszama a 15. szazadban meghaladta a 20 ezer f6t; Budanak
13—14 ezer, Pestnek kozel 10 ezer lakdja lehetett. E 1élekszammal versenyre kel-
hettek a kdzép-eurdpai varosokkal, Béccsel, Pragaval. Ugyanakkor Italiaban ekkor
80-100 ezres, Nyugat-Europaban 25-50 ezres varosok is talaltattak.

A 15. szazad dereka az orszag s Pest-Buda kozépkori fejlodésének csucspontja; el kell
fogadnunk Makkai Laszl6 torténész véleményét, miszerint ,,[...] a XV. szazad els6 év-
tizedeiben volt a legkisebb tavolsag a nyugat-europai €s a magyarorszagi varosiasodas
kozott”.*

4 Makkai Laszld: A magyar varosfejlédés torténeti vazlata. In Borsos Jozsef (szerk.): Vidéki varosaink.

Budapest, KJK, 1961. 41.
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3. abra: Buda nemzetkézi kapcsolatai a kézépkor végén

Forras: a szerz6 szerkesztése

Megjegyzések: 1 =aMagyar Kiralysag teriilete; 2 = intenziv és sokoldalt kapcsolatok dvezete; 3 = kdzepes
intenzitasu kapcsolatok dvezete; 4 = a specialis kapcsolatok dvezete (a torok hoditas eldtt hatalmi, politikai
kapcsolatok; utana hadszintér, diplomaciai tevékenység); 5 = kis intenzitast, de rendszeres kapcsolatok;
6 = esetleges, ritka kapcsolatok.

3. Tavol Europatoél

Am a 15. szdzad végén az Oszman Birodalom feltartoztathatatlannak tiin terjeszkedését
latva a kortarsakban is felmeriilt a toroknek vald hodolas réme. A baljés arnybol valo-
sag lett, a ,,nyugathoz” valo felzarkozas folyamata torz6 maradt. A ,,vég” mar Matyas
halalaval elkezd6dott (1490): a kiralyi hatalom meggyengiilése, az udvar pénztelensége,
az orszag déli védvonaldnak torok kézre keriilése, a szaporodo torok betorések mar
a 15-16. szazad forduldjan jo néhany tehetds budai polgart az orszagbol valo tavozasra
birtak. 1526 szeptemberében a torokok bevonultak Budara is; kétheti ott-tartdzkodas utan
zsakmannyal rakodva kivonultak ugyan, de Pest-Buda sorsa megpecsétel6dott. A varos
végleges torok kézre keriiléséig eltelt masfél évtized mar csak agonia: I1. Lajos halala
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utan ugyanis két uralkodot is valasztottak a megosztott magyar rendek. A két kiraly
hivei tobb alkalommal és kolcsondsen ostromoltak s foglaltak el Budat, s ugyancsak
kolcsonosen tzték el a varosbdl a masik félhez hiizo polgarokat. 1541-ben Szulejman
mar egy elnéptelenedd, elszegényedett, korabbi funkciditol és fényétdl megfosztott varost
foglalt el. Szazadok épitdbmunkaja, a ,,Nyugathoz” valo felzarkozas esélye enyészett el
néhany rovid évtized alatt.

Mielé6tt a torok hodoltatas kovetkezményeit vazolnank, hangsulyoznunk kell, hogy
a sanyaru szazadokért nemcsak az orszag kozponti régiodinak hodoltsagi teriiletté valasa,
még csak nem is a véget nem érd magyar ,.belhaboruk tehetdk feleldssé, hanem egy lopa-
kodo folyamat is, mégpedig Eurdpa regionalis-, geo- és gazdasagpolitikai atrendezddése,
gazdasdgi sulypontjanak fokozatos dtesiiszasa Eszak-Italiabol (s altalaban a Mediterra-
neumbol) »Atlanti Eurdpaba«, a Németalfoldre, Németorszag nyugati tartomanyaiba,
a Rajna-vidékre, majd Angliaba. Ez a régio a 15. szazadtol kezdodden a korai kapitalizmus
kibontakoztatasaban vallalt vezeto szerepet. A feudalis viszonyok bomlésa teret nyitott
a tokés ipar korai formainak terjedése el6tt. Az atlanti partvidékre, annak felviragzo
nagy kikotévarosaiba (Antwerpen, Rotterdam, Amsterdam, Bréma, Hamburg, London
stb.) tevodott at a vilagkereskedelem kdzpontja. Megvaltozott a nemzetkdzi kereske-
delem jellege is. Mig korabban elsdsorban a luxuscikkek — draga textilidk, dtvosaruk,
»keleti« fliszerek stb. — kozvetitését végezte a vilagkereskedelem addig a 15—16. szazad-
tol kezdve mar tomegaruk cseréje folyt; a gyorsan névekvo varosi lakossag ellatasara
¢lelmiszert, nyersanyagokat importaltak s cserébe iparcikkeket (elsésorban textilarukat,
posztot, fémeszkozoket) szallitottak a kevésbé fejlett régiokba. Az ugrasszertien nove-
ked6 nyugat-eurdpai élelmiszer- és nyersanyagigény, meg az Amerikabol 6z6nlé nemes-
fém »arforradalomhoz« vezetett: a ndvekvo termelékenység és kinalat kovetkeztében
az iparcikkek ara nem vagy csak kismértékben emelkedett, az élelmiszerek arai viszont
tobbszorosére novekedtek a 16. szazadban. A nagyaranyt armozgasok rendkiviil dinami-
kusan hatottak Europa gazdasagara. Nagy terliletek, a Balti-tenger partvidéke, Lengyel-,
Cseh- és Magyarorszag, a keleti német tartomanyok kapcsolodtak be a tomeges (agrar)
arutermelésbe és kivitelbe, ezzel egyuttal piacot teremtve a nyugat-europai iparcikkek
szamara. Az agrartermeld Kozép- és Kelet-Europa egyre inkabb az iparos-kereskedd
Nyugat perifériajava valt. Ezek a folyamatok elsésorban az agrartermelésnek kedvez-
tek. A megvaltozott araranyok miatt a nyugat-eurdpai iparcikkek olcsébbakka valtak
Kozép-Eurdpaban, igen erds versenytarsat teremtve a helyi iparnak. Ezért nem tudtak
Kozép- és Kelet-Europaban attérni az iparszervezés korszer, kapitalizalodé formaira,
a tomegtermelésre. A kozép-europai varosok ipara egyre inkabb a helyi piacra (még csak
nem is az orszagos piacra) termelt, a ndvekvo konkurencia miatt a céhes keretek sancai
mogé huzodott, nemhogy motorjava valt volna a tokés termelésnek, hanem gatolta azt.
A magyarorszagi céhek is elkeseredett kiizdelmet folytattak a tOkés iizemszervezés csirai
ellen is, tiltottak, hogy a céhtagok »bedolgozdkat« alkalmazzanak, nehezitették a céhekbe
valo felvétel feltételeit, c€hen kiviil késziilt aruk forgalomba hozatalat. A szabad kiralyi
varosokbdl kitiltottak a zsidokat. Kézép-Europa birtokos nemessége pedig az agrarkon-
junkturat a feudalis jaradékok ndvelésével, a sajat kezelésii foldek kiterjesztésével (major-
sagi gazdalkodas), az ezek miiveléséhez sziikséges robot ndvelésével tudta kihasznalni.
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Mindehhez ndvelni kellett a feudalis fliggdséget; mindez végsd soron Kézép-Eurdpa
tarsadalmi fejlodésének a nyugat-eurdpai »uttol« valo elkanyarodasat eredményezte.”

A vazolt folyamatok Magyarorszagon is egyértelmiien kimutathatok. A magyar kiil-
kereskedelem szerkezete rendkiviil egyoldalu: szinte kizarolag agrar- és banyatermé-
keket (nemesfémeket) exportalt s nagy mennyiségli iparcikket hozott be az orszagba.
Ez megakadalyozta az iparosok nagyobb mérvii szambeli gyarapodasat, végso soron
a tovabbi varosodast.

Mindezen folyamatok s a torok hoditas Pest-Buda kapcsolatait a Karpat-medence
telepiiléseivel, lakodival, valamint Europaval gydkeresen megvaltoztattak. Orszagkoz-
pontbol, k6zép-eurdpai hatosugaru varosbol az Oszman Birodalom hatdarvarosava valt,
garnizonvarossd, a hodoltsag egészét védelmezd végvarra. A civil lakossag jorészt
kicserélodott; a németajku polgarokat mar a torok hodoltatas elétt eliizték, 1541-ben
a magyar lakossag zome is elmenekiilt. A varos , keresztény” intézményei megsziintek,
s megsziint a varos mint autondmia is, épiiletei pusztultak, teriilete zsugorodott. A varos
visszafoglalasat tobb izben megkisérelték a keresztény seregek, végiil a 145 éves torok
uralom utan 1686-ban, haromhavi pusztitd ostrom utan visszavivtak Budat. Az ostrom,
az engedélyezett szabad rablas, az életben maradottak valogatas nélkiili fogsagba ejtése
lakatlan romhalmazza tette Budat és Pestet.

4. Arnyékban (1688-1790)

Az élet lassan tért vissza a romok kozé, de nem folytatodhatott ott, ahol 1541-ben (vagy
1526-ban, még inkabb a 15. szazad derekan) megszakadt. Nemcsak az épiiletallomany
pusztulasa, nemcsak az egykori polgarsag hianya, nemcsak a 145 évre megszakadt varosi
1ét tradicioinak, a varosi kultiranak a hianya miatt, hanem mert megvdltoztak a varosoddas
feltételei Magyarorszagon, Pest-Buda esetében is a 16. szazad eleje ota.

Kozép-Eurdpa perifériava rogziilése a torok uralom évtizedei alatt elérehaladt,
az ,elkésettség” mdssdagga alakult, egyre inkabb a Nyugat ¢lelmiszer- és nyersanyag-
termeldi szerepkorébe szoritva e régiot. Az iparosodas kibontakozasat gatoltak az olcsd
nyugati iparcikkek, a régio céhei régi kivaltsagaikra tamaszkodva mindenféle céhen
kiviili iparszervezési-modernizacios kisérletet megakadalyoztak.

Az Eurépa—Magyarorszag viszonylatot a Habsburg Birodalom kozvetitette szamunkra,
az orszag —s Pest-Buda! — kozvetlen gazdasagi kapcsolatai szinte kizarolag az 6rokos tar-
tomanyokra s legfeljebb a Balkanra korlatozodtak. A hodoltsag idején az orszag politikai
fiiggetlensége, integritdasa is megsziint. Ebbol kdvetkezden Pest-Buda fovarosi funkcioja
is. A birodalom, a csaszari és kiralyi udvar, a birodalmi hivatalok kézpontja, székhelye
Bécs, a magyar allamhivatalok s az orszaggytlés székhelye pedig tovabbra is Pozsony.

5 Beluszky Pal: Budapest — zdaszIoshajo vagy vizfej? A févaros és az orszag — torténeti-foldrajzi attekintés.

G6dolls, Szent Istvan Egyetemi Kiado, 2014. 172.
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Ha jelen attekintésiink célja a varosi fejlodés ,,hullamhegyeinek” szambavétele, akkor
a 18. szazaddal roviden végezhetiink. Lassan Gjranépesedik, elsésorban kiilhoni német
¢s rac telepesekkel az ikervaros, de negyven évvel a varos visszavétele utan is csak
kisvarosok: 1724-ben Budan 13 840-en, Pesten hozzavetSleg 6000-en éltek. Ujjaéledt
a budai lejt6kon a bortermelés, a telepesek rajaival kézmiivesek is érkeztek a varosokba;
a szazad vége felé mar mintegy 1000 mester dolgozott Pesten és Budan, az utobbi-
ban miivelt szakmak szama 77. Am a mesterek tobbsége kicsiny miihelyben, legfeljebb
1-2 legénnyel-inassal dolgozott, modern iparszervezési kisérletekkel mutatéban sem
talalkozunk, a kézmiiparbol nem vezettek ,,kifelé€” (példaul a manufaktaraipar irdnyaba)
vagy ,.felfel¢” (példaul a nagypolgarsag iranyaba) utak. Egy-egy ipardgban viszonylag
kevesen dolgoztak, nem allitottak eld annyi arut, hogy az orszagos piacra kiléphettek
volna. Pest-Buda regionalis piacra termeld kézmiives kdzpont. A kézmiivesek tovabbra
is céhes keretekben dolgoztak.

Azon eréforrasok koziil, amelyek majd Pest-Buda 19. szazadi robbanasszerti varos-
fejlodést taplaljak, a kereskedelem — pontosabban az drucsere — 1€pett szinre elsdként,
noha a 18. szazad végéig a testvérvarosok kereskedelme még inkabb a regiondlis s nem
az orszagos piacon tevékenykedett. A kereskedelem szerepének megitélésénél figye-
lembe kell venniink, hogy még a 18. szazadban sem valt szét minden esetben az aruk
termelGjének és forgalomba hozdjanak személye; ennek kovetkeztében a féfoglalkozast
kereskedok szama csekély (1720-ban Budan csupan 17, Pesten 15 kereskedo tevékenyke-
dett), a telepiilések gyakorta csak szinterei a kereskedelmi tevékenységnek, a forgalom
zOme még a hetipiacokon és vasarokon bonyolodott.

Végiil is Buda és Pest a 18. szazad 80-as évéig nem tobb mint a legnagyobb kisvairos
egy perifériara szorult orszagban.

5. Az orszagkézpont kiformalédasa (1780-as évek — 1867)

Gyakran esilink abba a tévedésbe, hogy Pest-Buda tjkori ,,sikerkorszakat” a dualizmus
korara korlatozzuk. Pedig hosszl ut vezetett a 18. szazad végi kisvarosi 1étbol a dualizmus
koraban ,,korlatozott hatosugarty” vilagvarosaig. A varoskettos a 18. szazad végében elin-
dult azon az egyre meredekebbé valo kaptafan felfelé, amely a ,,sikerkorszakhoz” vezetett.
A 18. szazad végére ujranépesiilt az orszag (az 1784—87-es népszamlalas adatai szerint)
koriilbeliil 9 és fél milliora tehetd a magyar korona orszagainak lélekszama), tjjaszer-
vezddott mezogazdasaga, sziikségessé valt igazgatasanak korszertsitése. A 18. szdzad
végétdl egyre kevésbé lehetett eltekinteni attol, hogy Pest-Buda tjra az ,,orszag koze-
pévé”, annak forgalmi kdzpontjava valt (vagyis feltdmadtak azok a foldrajzi energiak,
amelyekrél korabban szoltunk).

Pest-Buda €letében is markans hatarvonalat jelentettek az 1780 koriili évek; a varosok
lélekszamanak gyors novekedése (1784-ben Budan 24 ezren, Pesten tobb mint 13 ezren
¢ltek), gazdasaguk gyarapodasa (lasd lent) megalapozta I1. Jozsef racionalis dontését,
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a legfontosabb kormanyhivatalok Budara, Pestre koltoztetését.® E 1épés nyoman Pest-
Buda valt az orszag kormanyzati-adminisztrativ kézpontjava, politikai k6zpontjava nem,
ezt a szerepet még egy ideig tovabbra is Pozsony toltotte be. A kovetkezo évtizedekben
ez a fejlodési irany folytatodott, hogy 60—70 év elmultaval a folyamatos gyarapodas
nyoman ismét strukturalis valtas kovetkezzék be. Ezekben az évtizedekben az orszagos
kormanyzati-igazgatasi szerep mellé tarsult az orszag kulturalis, oktatasi, tudomanyos
és a tarsadalmi élet kdozpontjanak, a nemzeti térekvések kozpontjanak funkciodja, hogy
aztan a korszak végére hazank elismert, majdhogynem kizaroélagos szellemi és poli-
tikai fovarosava valjék Pest-Buda. Olyannd, amelyre az egész orszag figyelt, ahova
,,behuzodtak™ irdink, tudosaink, az orszag szellemi, tarsadalmi, politikai elitje, ahova
még a blinds varosi életen szornyiilkodni 6hajto ,,peleskei notariusok™ is ellatogattak, de
még nemzetiségeink — a szlovakok, szerbek, németek — nemzeti torekvéseinek, kulturalis
életének is kozpontjaul szolgalt. A testvérvarosok politikai-szellemi sulyanak, jelent6-
ségének, teljesitményének latvanyos gyarapodasa tamaszkodhatott a gazdasag — az aru-
csere, a kozlekedés, az ipar, ezen beliil a gyaripar, majd a pénzpiac — rohamos fejlédésére,
amely a korszak végére mar nemcsak az orszag legnagyobb gazdasagi tomoriilését hozta
létre, hanem egy rendszerré szervezédo orszagos gazdasag szervezdje-iranyitoja, dontési
kozpontja, egyben legnagyobb termeldje.

Pest-Buda gazdasagi tevékenységei koziil legkorabban az drucsere jutott orszagos
szerephez, annak ellenére, hogy a kereskedelem el6tt tornyosuld akadalyok tovabbra
is fennalltak, legalabbis az 1840-es, 1850-es évekig.” Ugrasszeriien ndvekedett a nyer-
stermékek felhozatala (€16 allat, gyapju, nyersbor, bor, dohany), a vasarok forgalma.
A 18. szazad végén, a 19. szazad elején Pesten mikodott Eurdpa egyik legnagyobb
forgalmu gyapjupiaca. Az aruforgalom élénkiilése egyrészt tovabbra is a pesti vasarok
latogatottsagat novelte,® masrészt elésegitette az egész évben tevékenykedo helyi keres-
kedok szamanak novekedését, vagyonosodasukat.

A 19. szazad elején mar kiformalodtak a pest-budai kereskedelem {6 tevékenységi
korei:

— A mezégazdasagi nyerstermékek kozvetito kereskedelme, majd fokozatosan ehhez

kapcsolddva bizonyos raktarozasi és feldolgozasi tevékenység;

6 1777-ben a nagyszombati egyetem kolt6zott Budara, majd a ,,felvilagosult” I1. Jozsef az allamigazgatas
racionalasara tett intézkedései soraban 1784-ben a Pozsonyban miik6do kormanyszerveket (helytartotanacs,
kamara, féhadparancsnoksag, orszagos levéltar) Budara koltoztette.

7 Az orszag kereskedelmének feltételei igen kedvezo6tlenek voltak. A feudalis jogrend mar nem felelt
meg a korszerlisodd gazdasag igényeinek; hianyzott a kereskedelmi biraskodas, a kereskedés jogi-tor-
vényi hattere, nyomaszto volt a hitelek hianya — Magyarorszagon az elsd pénzintézetet csak 1840-ben
alapitottak — vagy dragaséaga, a hid-, ut- és révvamok sokasdga, a manufakturak-gyarak hianya — amelyek
aruit a kereskedelem juttathatta volna el a vasarlokhoz, szemben a kézmiivesek maguk arulta termékei-
vel —, a hirhedten rossz Gtviszonyok és igy tovabb.

8 Példaul az 1790. évi Medard-napi vasarra 12 735 szekér, s rajtuk mintegy 30 ezer vasarozo érkezését
regisztraltak.
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— Az orszag ellatasa kézmiiipari, (f6leg kiilfoldi eredetii) gyaripari termékekkel,
gyarmataruval — eloszto kereskedelem.

— Avaros lélekszdmanak novekedése nyoman a lakossag kozvetlen ellatasa is egyre
jelentdsebb igényeket tamasztott a kereskedelemmel szemben. A helyi lakossag
ellatasanak kitiintetett szinterei a piacok, hetivasarok, szatocsiizletek (s a hazalo
kereskedok).

— A vasarvonalon fekvo kettés varos piacain egyre jelentdsebb tdjak kézétti aru-
csere.

A kereskedelmi tevékenység mennyiségi gyarapodasaval egy idében, mar az 1820-as
évektdl egy sor olyan elemmel gyarapodott a kettds varos kereskedelmi tevékenysége,
amely a ,,rendszerszerii” kereskedés felé tett 1épésnek szamitott, amelyek eredménye-
ként a korszak végére ,,01j” minGséget képviselt Pest-Buda arucseréje. E 1épések koziil
a legfontosabbak:

— 1826-ban a mai Erzsébet téren megnyitottak az 0j vasarteret, kdzel 600 allando
arusitohellyel (bodéval) a kirakodovasarok szamara.

— Egy 1817-es rendelet szerint a csaszari privilégiummal rendelkezd gyarak barhol
lerakatot létesithettek. 1828-ban mar 99 cég tartott fenn lerakatot Pesten és Budan.
A lerakatok révén a gyari aruk kereskedésének haszna a gyartoké (s nem a pesti
keresked6ké), mindenesetre novelték e varosok forgalmat is.

— A 19. szazad 30-as, 40-es éveiben egy sor szakosodott bolt, illetve luxusarukat
kinalo kereskedés nyilt a Belvarosban.

— Egy sor kereskedelmi ,,intézmény” Iétesiilt a szdzad masodik negyedében:
1827-28-ban alakult meg a pesti Polgari Kereskedelmi Testiilet, amely 1828-ban
megjelentette az elsd kereskedelmi ujsagot Pesten, kereskedelmi képzdintézetet
szervezett, kereskedelmi csarnokot épittetett stb. 1845-ben alakult meg a Kiralyi
Kivaltsagos Nagykereskedok Testiilete. 1840-ben egy sor, a gazdasagi ¢letet sza-
balyozo6 torvényt fogadott el az orszaggylés, igy a hiteltérvényeket.

Miel6tt a pest-budai kereskedelem tovabbi alakulasat attekintenénk, vessiink egy pillan-
tast az arucsere nélkiilozhetetlen feltételére, a kozlekedési lehetiségekre.

A pesti aruforgalomra a legnagyobb hatast minden bizonnyal a kézlekedés forradalma
gyakorolta. Pest és Buda ugyan mar a 19. szazad elején Magyarorszag postauthalozatanak
kozpontja volt, de az aruszallitas ekkor még szdmos akadallyal kiizdott: a hazai utak nagy
tobbsége kiépitetlen, az év egy részében szinte jarhatatlan volt. A folyok szabalyozatlanok
voltak, a hajozhato csatornak hossza pedig csekély. Pest-Buda szamara torténete soran
mindvégig alig tulbecsiilhetd jelentdségii vizi Ut volt a Duna, de a 16 vontatta hajozas
lasst1 —a Pest—Bécs ut id6tartama teherhajon négy hét is lehetett, az Al-Dunardl 3 hoénap
alatt értek a szallitmanyok Bécsbe.
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A kozlekedés forradalmanak els6é eredménye a gézhajoé megjelenése (1829), illetve
a gbzhajozas rendszeress¢ valasa volt. A teherhajok harom nap alatt Pestrol Bécsbe értek,
a személyszallitds menetrend szerint tortént. Mig a 19. szazad elején mintegy 100 ezer
mérd buzat inditottak Gtnak Pestr6l Bécsbe, addig az 1840-es évek kdzepén mar kozel
2 millié mérét.’ Ennek (is) kdszonhetéen 1847-be mar 170 (!) gabonakereskedét irtak
Ossze a varosban. Am a gdzhajozas lehetdségeit korlatozta a hajozhato vizekhez vald
kotottsége, igy a megkdzelithetd teriiletek kiterjedése is behatarolt volt, Erdély, a Felvidék,
de a Dunantul majd egészérdl tovabbra is alig volt elérhetd Pest-Buda; elérhetetlen maradt
Fiume, s idonként sziinetelt a hajozas (a folyok jegesedése, arvizek esetén, alacsony
vizallaskor). Az orszagos piac kialakuldsdhoz, Pest orszagos hatokort kereskedelmi
szerepkorének kialakulasahoz sziikség volt a szarazfoldi aruszallitas forradalmara is.
Europaban az 1830-as évek elején jelent meg a gézvontatast vasat; Magyarorszagon
meglepden hamar altalanos tamogatasra talalt a vasutiigy; az 1836. évi XXV. tc. mar
konkrét, egy széls6ségesen centralizalt vastthaldzat tervet hagyott jova, kozéppontja-
ban Pest-Budaval. Pest-Budarol nyolc sugariranyu vonal futott volna az orszag minden
nagyobb régiéja felé. Am 1848-ig csak rovid szakaszok épiiltek meg az orszdgos halozat-
bol, Pesttdl Vacig — a Bécsbe tartd vonal részeként —, s a Pest—Szolnok vonal, az alfoldi
nagy terménygyjto varosok, Szeged, Temesvar, Arad, Debrecen, Békéscsaba felé futd
vonalak részeként.

Kossuth Lajos 1842-ben jelentette ki, hogy ,,a nemzet ipar nélkiil félkaru orias”.
1840-ben az orszaggyilés ,,A gyarak jogviszonyarol” hozott torvénye az iparszabadsag
felé tett [épés volt, leszerelve a céhek akadékoskodasat. 1840 utan egy évtized alatt 60 1]
iparvallalatot alapitottak Pesten és Budan, koztiik az elsd pesti gézmalmot.

Alapos késéssel ugyan, de Pest-Budan is megjelentek az elsé modern bankok; 1848-ig
harom pénzintézet alakult a varosban. Enyhitették ugyan a pest-budai gazdasag hitel-
¢hségét, de egyelore Pest még nem toltotte be az orszag pénziigyi kozpontjanak szerepét.

Pest-Buda fovarossa valasanak masik ,,szegmense”, az adminisztrativ-politikai-
szellemi dominans kézpontta valas folyamata is toretleniil folytatodott a 19. szazad elso
felében. Az igazgatasi-kormanyzati szerepkor mellé felzarkozott a politikai-szellemi élet
orszagos kozpontjanak a funkciodja is. A reformkor nemzeti felbuzdulasa Pesten és Budan
hozta létre a ,,nemzet intézményeit” (Nemzeti Szinhaz, Nemzeti Muzeum, Nemzeti
Kaszino, a Magyar Tudoményos Akadémia, Nemzeti Képcsarnok stb.). A magyar iro-
dalmi-miivészeti élet egyre tobb képviseldje koltozott Pest-Budara (még ennek eldtte
nemesi kuridkban — Berzsenyi, Kolcsey, Kazinczy, a Kisfaludiak stb. —, alfoldi mez6-
varosokban — Csokonai Vitéz, Katona, Arany, Fazekas stb. — ,,hiiztak meg” magukat).
Itt szerkesztették a lapokat. Az orszagos politikai élet szintere is egyre inkabb Pest lett
(noha az orszaggytilések tovabbra is Pozsonyban tették dolgukat).

Pest-Buda gazdasaga, adminisztrativ-kulturalis szerepkdre gyarapodasanak hatdsara
a 18. szazad végétdl felgyorsult a két varos lakossagszamanak novekedése (1. tablazat).

9

1 pesti méré = 93,7 liter.
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1. tablazat: Pest-Buda (egyiittes) lakossagszamanak alakulasa 1785—1869

Ev A népesség szama Az 178S. évi népesség szazalékaban
1785 47 363 100
1813 70 217 148
1826 94 140 199
1840 106 700 226
1851%* 126 847 268
1857 186 945 395
1869** 215 380 455

* Az ugynevezett jogi népesség szama, a ténylegesen jelen 1év6 népesség 156 506 £6 volt, a katonasaggal
egyiitt 169 058 6.
** A jelen 1évO népesség 180 058 f0.

Forras: Faragé Tamas: Budapest népességfejlodésének vazlata. Statisztikai Szemle, 73. (1995), 4-5. 381.

Mindezen folyamatokat az 1848—49-es szabadsagharc befolyasolta ugyan, de felszamolni
nem tudta, s6t a polgari atalakulas (amelyet 1848 vivmanyai is timogattak) 0j varos-
fejleszto tényezoket teremtett.

A gazdasag rendi korlatainak megsziintetése (példaul a feudalis tulajdonviszo-
nyok, a céhek altal korlatozott iparfejlodés, a tOkés gazdasag torvényi feltételeinek
hidnya stb.) a gazdasag fejlédésében s annak regionalis vonatkozasaiban is szabad-
versenyes viszonyokat teremtett, s ennek folyomanyaként a telepiilésfejlodésben
is a szabad verseny valt meghatarozo tényezove.

A jobbagyfelszabaditas tette teljesen szabaddd a migraciot.

A kapitalizalodo és modernizaldodo gazdasag 1j telepiilésfejleszto tényezoket
hivott életre, mint példaul a gyaripart, a modern kdzlekedést, vasuti csomopon-
tokat, a kiegyezés utan a polgari kozigazgatas intézményeit.

A szazad derekdn az Angliaban tet6zd, Nyugat-Eurépaban, Kozép-Eurdpa fej-
lettebb régidiban kibontakozo ipari forradalom tovabb novelte az élelmiszerek
¢és nyerstermékek iranti igényt. Az agrarkonjunktura Gjabb szakasza bontakozott
ki, s ebben Magyarorszag helyzete kiilondsen kedvezo volt.

Az Ausztriaval fennalld vamkozosség elonyds piaci poziciokat biztositott a magyar
termények szadmara a Monarchia teriiletén.

A vasutépitések nyoman az orszag egyre nagyobb teriiletein teremtddtek meg
az agrartermékek szallitasi lehetoségei, ujabb ¢s ujabb korzetek kapcsolodhattak
be a mezdgazdasagi kivitelbe.

Fejlodott a mezogazdasagi termelés technikaja, gépesitettsége, emelkedtek a ter-
mésatlagok. A szazadforduloig a blizatermés két és félszeresére, a kukoricaterme-
1és hétszeresére, a cukorrépa-termelés hatszorosara emelkedett. A gabonakivitel
mar a kiegyezés koriili években 6tszorose volt az 1849-et kovetd évek atlaganak.
Kedvezett a gyors gazdasagi névekedésnek, hogy az ,,ipari forradalom” a 19. sza-
zad kozepére megteremtette azokat a technikai feltételeket, amelyek lehetové
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tették a gazdasag gyors modernizaciojat, a termelés ugrasszerii novelését (g6z-
g¢p, g6zhajo, vasut, modern hirkozlés-taviro, a vas- és acélgyartas nagyilizemi
technoldgiaja, gyari berendezések, mezdgazdasagi gépek stb.).

— A magyarorszagi gazdasag modernizacidjanak, névekedésének nemzetkozi fel-
tételei 1848 utan kedvezden alakultak; 1850 tajan vilagméretl konjunktiira bon-
takozott ki. A vilag fejlett orszagaiban jelentOs tdkefeleslegek halmozddtak fel,
gyors litemben ndvekedett ezen orszagok tokekivitele. Magyarorszag tokeimportja
azonban csak a politikai viszonyok stabilizalodasa utan, a kiegyezést kdvetden
gyorsult fel.

Mindezek hatasara:

— Pest-Buda kozlekedési helyzetében (orszagos kozlekedési kdzpont voltaban)
gyOkeres valtozast hozott az orszag vasuthaldzatnak kezdédo kiépiilése. Mig
1850-ben 176, 1860-ban 1605, 1867-ben 2279 km hosszisagu vasutvonal iizemelt
az orszagban. A kiépiil6 tithalozat erdsen centralizalt, dominans kdzpontja Pest-
Buda (4. dbra). De a kiegyezéskor még mindig hatalmas fehér foltok foglaltak el
Magyarorszag ,,modern” kozlekedését bemutato térkép nagyobb hanyadat (lasd
Erdélyt, a Felvidéket, Horvatorszagot).

— Pest-Buda a korszak végére az orszag legjelentOsebb pénzintézeti kozpontjava valt,
ha nem is az orszag hegemoén pénzpiacaként, s forgalma még csak kis hanyada
volt a dualizmus koranak végére elért forgalomnak. De a kiegyezésig onallo
bank — nem fidkintézet vagy takarékpénztar — csak Pesten mikodott.

— A varos(ok) gydripara az abszolutizmus két évtizedében vontatottan fejlodott,
de mar megkezdddott a magyar gyaripar sikertorténete, a modern malomipar
kiépiilése, s jelentdsebb ipari lizemnek szamitott az 6budai hajogyar és Ganz
Abraham ontodéje.

— A varos(ok) kereskedelmében e két évtizedben a forgalom tovabbi novekedése,
a kereskedelem orszagos hataskort intézményrendszerének folytatodo kiépii-
Iése, a kereskedelem strukturalis atalakuldsa hozott valtozast. 1851-ben kezdte
mikodését a Pesti Kereskedelmi és Iparkamara, 1854-ben pesti kereskeddk meg-
alapitottak a Lloyd Tarsulatot, az altala fenntartott gabonacsarnok az arutézsde
elédje, amely majd 1863-ban szervezddik meg érték- s arutdzsdeként. Szabad
Gyorgy 0sszegz6é megallapitasa szerint: ,,A t0zsdének [...] megnyitasa zarta le
azt a folyamatot, amellyel Pest a tokés viszonyok kialakuldsa sordn a hazai aru-
forgalom kozpontjava emelkedett.”'

10 Szabad Gyorgy: Az onkényuralom kora. In Kovacs Endre — Katus Laszl6 (szerk.): Magyarorszag
torténete, 1848—1890. 1. kotet. Budapest, Akadémiai Kiado, 1987. 331.
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© STAM-TER<EP

e B 2 3

4. abra: Magyarorszag vasuthalozata 1857-ben

Forras: Kovacs Endre — Katus Laszl6 (szerk.): Magyarorszag téorténete, 1848—1890. 1. kotet. Budapest,
Akadémiai Kiado, 1987. 225.

Megjegyzések: 1 = orszaghatar; 2 = fontosabb folyok és csatornak (a pontozott szakaszok gézhajoval
jarhatok voltak); 3 = tizemben 1év6 vasutvonalak.

6. Elet a hullimhegyen — Viligvaros sziiletik (1867-1918)

Pest-Buda az abszolutizmus éveiben (1849—1866) a kedvez6tlen kzjogi-politikai viszo-
nyok kozepette is lerakta a vilagvarosi fejlodés alapjait, timaszkodva az 1848 4ltal sza-
badda tett polgari fejlodés energidira. Voros Karoly szerint a polgari tarsadalom kibon-
takozéasa a varos ,,[...] olyan jelentds meger6sodését hozta magaval, mely [...] Pest-Budat
a Habsburg-birodalom magyarorszagi felében ténylegesen egyre inkabb alkalmassa tette
az egész magyar orszagos piac megszervezésére és ezzel mindazon igények sokoldala
megfogalmazasara, kifejezésére, alatimasztasara is, melyek Magyarorszagnak a biro-
dalmon beliili lehetd kiilonallasat céloztak™."

" Voros Karoly: Budapest torténete a marciusi forradalomtoél az 8szirdzsas forradalomig. In Voros Karoly
(szerk.): Budapest torténete. 1V. kotet. Budapest, Akadémiai Kiado, 1978. 126.
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A kiegyezés évtizedei egyediilalld kegyelmi iddszakot jelentettek Pest-Buda torté-
netében. Sokféle ok Gsszejatszasanak eredményeként a varos ,,természetes” adottsa-
gai — orszagkdzepe, kivalo forgalmi helyzet, konjunktiira, a technoldgiai haladas kinalta
feltételek stb. — kiviragoztak, a politikai és tarsadalmi szandékok mellé alltak, tdmogattak
»naggya és dicséve” novelését, s kedvezo csillagallasok alakultak ki Eurdpa egén is
(gazdasagi konjunktura, pénzbdség).

Melyek voltak ezek az okok?

— Alig felbecsiilheté mértékben 6sztonozte Pest-Buda fejlodését az allami szuvere-

nitas visszanyerése. Ez nemcsak az dllam- és kozigazgatasi szervezetek, hivatalok,
a polgari berendezkedés intézményeinek Pest-Budara valo telepitését-telepedését
eredményezte — a minisztériumoktol a statisztikai hivatalon, a meteorologiai
szolgalaton, a foldtani intézeten, a kdzegészségiigy intézményein, a bakjegy-
nyomdan at a kiilhoni kdvetségekig —, hanem lehetévé tette 6nalldo magyar tar-
sadalom- és gazdasagpolitika kialakitasat. Ennek része volt a févdros modern
(vilag)varossa valo kiépitesének tamogatasa. Ez beleillett a magyar allamvezetés
nagy ivil tavlati politikai-geopolitikai-hatalmi elképzeléseibe is: Budapestnek
a Monarchia ,,tarskdzpontjava” fejlesztésével novelni kivantak Magyarorszag
stulyat az Osztrak—Magyar Monarchian beliil, megteremtendd a két ,,fél” kiegyen-
litett viszonyat, masrészt Budapestet a Balkan felé iranyulo gazdasagi-politikai
expanzi6 hidféallasava kivantak tenni, a Balkan kapujava, Délkelet-Eurépa leg-
kozelebbi — kdzvetitd szerepet vallalni tudd — nagyvarosava.

Ugyancsak szélesebb horizontl elképzelések vezették a magyar allamot kdzleke-
déspolitikajanak alakitasaban. A Mikoé Imre (a kiegyezés utan alakult kormany
kozlekedésiigyi minisztere) altal kidolgozott vasuthdalozat-fejlesztési koncepcio
a korabbi elképzeléseket magaéva téve ismét Budapest kiemelkedd szerepét
kivanta biztositani a magyarorszagi varoshaldzatban, elésegiteni egyértelmi
integracios, ,,asszimilacios” kozpontta valasat.

Az éllam ipartamogatdasi torvényei (1881-ben, 1890-ben, 1899-ben) a gyaripar
kibontakozasat voltak hivatva tamogatni —noha az ipari beruhazasok dsszvolume-
néhez képest csekély dsszeggel —, s ugyancsak részt vett az allam a magyarorszagi
hitelintézetek 1étrehozasaban.

— Azegyes gazdasagi szereplok egyiittmitkodésének tényleges lehetdségei a makro-
gazdasag szintjén szinte kizarolag Budapesten kinalkoztak. Ez az elény nem mertilt
ki a kiilonboz6 iparagak kooperacios kapcsolataiban (példaul a vilaggazdasagi
tényezoként miikodd budapesti malmok — versenyképességiiket jorészt termékeik
kivalo minéségének kdszonhették — ,,elsé kézbol” juthattak hozza az ugyancsak
vilagszinvonall budapesti malomipari gépgyartas termékeihez), hanem jelentette
példaul az innovativ ipari agazatok intenziv kapcsolatat a Miegyetem kivald
tudosgarddjaval, a gazdasag egyes szerepldinek és a pénzintézetek kapcsolatat,
ajelentds fogyasztopiac s a gazdasag kapcsolatat, a mindségi munkaerd-kinalatot
¢s igy tovabb.

Az orszag s Budapest gazdasagi ndvekedésének, modernizacidjanak nemzet-
kozi feltételei a 19. szazad utols6 harmadaban is kedvezok voltak. A 19. szazad
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